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pentru achizitia de senvicii de elaborare a unui Studiu de fezabilitate pentru solutii
alternative de transport public aerian/subteran si studiu pentru axa de circulatie
protejata pentru biciclete

GENERALITATI

Frezentul Caiet de sarcini reprezinla o componentd a documentatiei de atribuire
aferantd procedurii de atribuire a contractului de achizifie publicd de servicii pentru
elaborarea unui Studiu de fezabilitate pentru solutii alternative transport public
aerian/subteran si studiu pentru axa de circulatie protejata pentru biciclete 5i conline
ansamblul cerintelor pe baza cérora se elaboreaza de catre fiecare ofertant propunerea
financiard, in conditiile in care criteriul de evaluare a ofertelor este ,.pretul cel mai scazut”.

In acest sens, orice oferta prezentatd, care se abate de la prevederile Caietului de
sarcini, nu va fi luata in considerare, decat Tn masura Tn care caracteristicile tehnice ofertate
sunt supericare celor prevézute Tn prezentul Caiet de sarcini, Oferta care contine
specificatii tehnice infericare celor prevazute in cawetul de sarcini sau care nu satisfac
cerintele din caletul de sarcinl va i declarata neconforma gl va fi respinsa.

Cerintele previzute in Caietul de sarcini reprezintd cerinte minime obligatorii,
neindeplinirea lor atrdgand respingerea ofertei ca fiind neconforma,

DEFINITII 31 ABREVIERI

Definitii

Autoritate Contractanta: Municipiul lasi

Beneficiar Unitatea administrafiv-teritoriald Municipiul lasi

Abrevieri

CS / Caiet de Sarcini

ISC / Inspectoratul de Stat in Construchil

DALIDocumentatie de Avizare a Lucrarilor de Interventi
PAC/Proiect pentru Autorizarea Lucrarilor de Construire

PT / Proiect Tehnic

DTOE / Documentalia tehnicé pentru organizarea executiei lucranlor
DDE  Documentatie pentru Detalii de Executie

UE / Uniunea Europeana

SF/ Studiu de fezabilitate

1. INFORMATII GENERALE
1.1. Beneficiar:

Municipiul lasi, Bulevardul Stefan cel Mare si Sfant, nr.11, lasi, Romania este
beneficiarul investitiel 31 autoritatea responsabild de implementarea proiectulul, erganizarea
procesului de achizitie publica si derularea serviciilor contractate,

1.2. Surse de finantare: Buget local



2. INFORMATII SPECIFICE
2.1.5cop/Obiective:

Scopul actiumi constd in cresterea interoperabilitdtii Tn sistermul de transport public
dintre urbanul i perivrbanul municipiulul lasi prin modelarea, crearea si implementarea/
dezveltarea unui nou sistem de transport public, ca alternativa la transportul public clasic si
cel privat, In vederea descongestiondrii traficului de tip navetd, Tn contextul reducerii
timpilor de deplasare, pe principii de eficientd economicd, folosirea de tehnologii de tip
SMART pentru cregteraa calitatii vietil si introducerea in exploatare unor unitati de transport
ecologice (electrice), prietencase cu mediul Tneconjurdtor, sau mijloace de transport
independente energetic.

Obiectivil general al prolectului 1l reprezintd crearea si dezvoltarea unui cadru
concret si coerent de dezvoltare durabila si sustenabild a municipiului lasi si Zonei
Metropolitane lagi, prin abordarea participativa i incluzivd a unui mecanism de paolitici gi
instrumente de guvernanta teritonala locala integratd de mediu. Serviciile ce urmeaza a fi
achizitionate prin prezenta procedura de atribuire sustin obiectivul Transpertul public”™ din
cadrul PMUD (Planul de Maobilitate Urbana Durabild pentru Polul de Crestere a Municipiului
lagi), aprobat prin HCL nr.26/28.02.2017, modificat prin HCL 401/23.08.2017,

Obiectivul specific este analiza de solutii alternative la transportul public local avand
ca scop descongestionarsa traficulul urban, reducerea emisilor de carbon si implicit
reducerea poludrii mediului ingonjurdtor, precum Si promovarea unui stil de viatd sénatos in
randul cetatenilor municipiului 1agi.

2.2. Descrierea obiectivelor contractului si indeplinirea lor

a. Contextul proiectului

Prognozele aratd faptul c& 72% dintre europeni traiesc in orase, iar tendinta este ca
in 2050 procentul sa creasca spre 80%. Prin urmare, se aloca o importanta covarsitoare
orasefor, motivat si de faptul ca acestea reprezinta terenul propice pentru crestere
economica, crearea de noi locuri de munca, echilibrarea raportului nevoi-probleme sub
aspect socio-cultural, economic si de mediu.

Dar urbanizarea presupune si o serie de provocan legate de mobilitate, spatiu de
locuire si foarte important, probleme legate de mediul Tnconjurator (in special poluarea
aerului), cu impact negativ asupra calitati vietii cetatenilor din orase, Tocmai aceste
aspecte, au delerminal, cel putin in marele orase din Romania (orasul lasi este un
exemplu), in ultima perioada sa parcurga un proces invers, de dezurbanizare prin care multi
locutori ai oraselor au decis sa se mute in arealul imediat inconjurator al oraselor, In
comunele rurale inconjuratoare creandu-se adevarate zone rezidentiale tampon intre
mediul urban si cel rural,

In acest context, de urbanizare “neocficiala”™ si mai mult fortata, a unei parti din ruralul
inconjurator al marilor orase, este necesara o mai mare atentie din partea autoritatilor
competente in aducerea fenomenului de urbanizare la scara metropolitana, de a crea o
legatura mult mai facila intre urban si rural, pentru o abordare a unei dezvoltan economico-
sociale integrate si echilibrate teritorial, cu impact evident asupra factorulul de mediu,
Orasele sunt “play maker-ii" care nu se pot limita dear la terenul propriu in care trebuie sa
joace eficient, ci trebuie sa joace si in cealalta jumatate de teren, mai ales ca de acolo isi
scot “punctele”.

Orasele in Romania sunt intr-un plin proces de expandare a ariei lor de influenta
catre arealul inconjurator, din care incearca sa-si traga resursele ("punctele”): umane,
investitionale, tehnice etc.

Spatiul rural din metropolitanul marilor orase, cel putin la nivelul Romaniei, trebuie
inclus ca atare in gandirea strategica de abordare a urbanizarii, nu doar prin prisma



orasulul vazut ca entitate individuala, ci si la spatiul sau vital administrativ, economic si de
mediu.

In acsst context, nominalizarea lasului ca Pol de Cresters regional, presupune, pe
lAngd necesitatea depunererii de proiecte cu impact metropolitan-regional, inifierea unor
programe, instrumente si initiative specifice de coeziune teritoriald urban-rural care si
conduca catre o viziune de dezvoltare integrata, durabild s echilibrata, sub toate aspectele
sale: economice, sociale si de mediu,

Astfel, in contextul In care cea mai presantd problema cu care se confruntd
municipiul gi arealul sdu functional este cresterea ingrijoratoare a emislilor de particule in
suspensie, monitorizarea calitafii aerului gi reducerea poludrii este una dintre prioritétile de
baza ale autoritati publice locale, in vederea Imbunatatirii calittii vietii cetdtenilor, atét din
urbanul cat si din perurbanul lasului.

Calitatea aerului este caracterizatd prin dafele provenite din Reteaua locald de
Monitorizare a Calitatii Aerului, administratd de Agentia pentru Protectia Mediului lasi
Releaua de monitorizare a calitalii aeruluidin Zona Metropolitanad lasi este formata din 6
statii automate amplasate in zone reprezentative pentru tipurile de stalii existente. Cele 6
statii sunt dotate cu analizoare automate care masoard continuu concentratile Tn aerul
Tnconjurdtor ale urmatorilor poluanti: dioxid de sulf (S02), oxizi de azot (NO2, NOX),
monoxid de carbon (CQO), benzen (CBHEG), Ozon (03), particule Tn suspensie (PM10 si
FM2,5).

O cantitate majord de particule in suspensie PM10 (diametrul de 10 microni) provin
din activitatea de constructii din santiere/demolare/lucrari edilitare gospodaresti, activitai
necesare a fi reglementate de un regulament cu scopul de a reduce poluarea mediulul
inconjurator. In acest sens, Municipiul lasi a elaborat un Regulament care impune un set de
masuri de preventie/recomandari si obligatii privind activitatile din constructi/demolan,
generatoare de emisii, zgomot i deseun.

in acest context este imperios necesard necesitatea preludrii initiativei de cétre
autoritatea publicd iegeand prin crearea in primul rAand a unui cadru adecvat pentru
constituirea unui mecanism legal 5i functional care 58 genereze instrumentele de lucru
pentru derularea tehnica a projectului si sa identifice solutii financiare viabile pentru
implementarea In conditii optime a acestuia, astfel incat =& atinga obiectivele pentru care a
fost propus.

b. Descrierea starii actuale a transportului public local

lasul este numit i “orasul celor sapte coline”, coline care au suferit un grad de
suprapopulare Tn ultimii ani, coline unde locuieste o bund parte din populatia municipiului
lasi care face zilnic naveta dus-intors inspre/dinspre urban/periurban.

in contextul dezvoltéri sistemului de transport cu implicatii la nivel metropolitan,
fluxurile zilnice de calatori sunt preluate atat prin sistemul public de transport (autobuze,
tramvaie) cat gi prin sistemul auto alternativ de transport privat.

in schimb, aglomerarile in traficul urban-metropolitan, presupun pe langa luarea unor
masuri de descongestionare a traficului Tn punctelefrutele cheie gl o suplinire a rutalor
actuale de transport clasic cu solutii de transport alternative.

Din harta de mai jos, se remarcd unele zone din orag cu extensie inspre zona
metropolitand si care nu sunt acoperite suficient de sistemul de transport actual, de
exemplu zona Moara de Vant, zona Galata cu extensie inspre Miroslava (Valea Adanca),
sau zona Bucium-Barnova. De remarcat ¢4 aceste zone rezidentiale sunt colinare, mai greu
accesibile pentru transportul clasic de transport public, cu autobuzultramvaiul.
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Aceste zone ar putea fi acoperite, pe de o parte, prin sisteme alternative de transport
cum ar fi transporiul subteran sau transportul aerian (suspendat, pe cablu/sind), pentru care
s-ar pulea crea gi dezvolia ulterior axefdiniitrasee de fransport dedicale care sa lege
urbanul si periurbanul municipiulul lagi.

Pe de alta pare, ca alternativd la transportul clasic de caldtori se propune creares
unor axefinipiste de circulatie dedicate/protefate pentru biciclete separate de pietonal
Mobilitate Urband Durabild a Municipiului lasi si Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana
pentru Zona Metropolitana lasi a rezultat lipsa/insuficienta facilitatilor pentru biciclete (piste,
locuri de parcare, stafi de depanare etc.), precum si discontinuitatea pistelor existente,
create prin proiecte cu finantare europeand nerambursabila in exercifiul financiar anteror.
Rezultd necesitatea implementarii unui sistem integrat de transport pe bicicleta, cu piste
moderne amenajate in conformitate cu prevederile Codului rutier. Astfel, proiectul va
implementa un sistem de mobilitate alternativd, independentd energetic, utilizand
bicicletele: crearea unor piste dedicate pentru biciclete, crearea unor solutii inteligente de
traversare a intersectilor, monitorizarea traficului folosind sistemul de management al
traficulul implementat,

Statistici trafic local

Valon trafic
Luna de referinta | Valon trafic Mun. Jasi (nr. unital)
Aprilie 2019 10.308.274
Mai 2019 == 4.379.400
lunie 2019 13.984.397
lulie 2019 24174 443
August 2019 | 43.103,554
Septembrie 2019 37.650.395
Octombrie 2019 40.230.036
_Total L 173.841,4589
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Consumul de noxe aferent masinilor inmatriculate in lagi

Introduciion dals Emission lmils

Euro standernd

Al i

Hew approvals amlakeratans Petrel MO Diesel NDOR Diesel PM
Euro-0 1 Ociobes 1981 1 Dctodne 1893 1. 000mgkm 1, E30mghm Ha fimil
Eure-1 1 July 1007 31 Dacembar 1983 @t im THOmgEm tdengihm
Eumo-2 t Jwnuary 1908 t Jmniiney 1987 250mgm T0mgplm 100 itom
Exmi-3 1 Janumry 2000 1 Jmnuimry 2001 150mgim S00mgfikm SOmgEm
Englo-4 1 Jaimary H008 i Janumry 2008 Elrrgum 20l 25y om
Ewa-5- 1 Eapdambar 2000 1 dJaraiaiy 2011 Glergyium 18 mglkm Seng/km
Eure-& | Sapiemppr 2074 1 Soplomber 2015 BOmgkm BOmgkm Berglin
HAL[YA /W W W PTOMOLOE, I MM SinE=nod ‘opin i eure-H-va-curn-5-va-curo-4-ve-gal-de-mul-polucaza-de-fapt-mis inils-
skalre= 1T304

Pe baza tabelului de mai sus au fost efectuate prelucrérn, pentru motoarele (benzina/diese!)
cu norma de poluare ridicata (de la Non eure la Euro 6], la care a fost adaugat numarul de
masini Inmatriculat in lasi pentru fiecare normé de poluare in parte si apoi a fost efectuata
media ponderat® pentru a se stabili cantitatea de noxe, ca in exemplul de mai jos:

Noxe MNoxe Nr de masini

| Eurg benzind matoring Medic inmatricuiate | Consum Media ponderata

stondord . fmgskm) {mg/frm) (mafkm] | tasi noxe (mg/km)

o 2 2|3=f1valz| = 4|5=3d 6 =sum 5/fium 4

Euro - 0 1,000 1.500 1.300 11.802 | 15.342.600

Eurc-1 430 T80 635 - 7.116 | 4.518.660

Euro - 2 50| 730 490 11.752 | 5.758.480

Euro - 3 150 500 325 34.102 | 11.083.150 362
| Euro -4 BO 250 165 36,584 | 6.102.360

Euro-5 &0 180 120 15.170 | 1.820.400

Euro -6 & &0 70 7.735 £41.450




Aglomeratii in orele de varf
Rutele foarte aglomerate unde viteza de deplasare este redusa (informatii preluate

de la Biroul de Management al Traficului — Primaria Municipiului lasi), precum si intervalele
orare sunt urmatoarela:

1.Bucium - Poitiers 06:45 - 08:45 s1 16:30 - 18:30

2.Traseu Capat Cug - Podu Ros 06:50 -08:10 si 17:00 - 18:00
3.Canta - MoaradeFoc_____ 07:20-07:50

4.5pital Recuperare - Lidl Galata - Cerna - Mircea 07:15 - 08:20
5.Elena Doamna - Bucsinescu 14:00 - 15:00

6.Anastasie Fanu - Palat -Podu Ros 15:00- 1715

7.50cola - M. lorga 07.00 - 08:10

Fluxurile totale de trafic
Directia V-E:
a) Soseaua Pacurari/Strada Canta-Stripungerii  Silvestru-Soseaua Nationald/Bdv
Micolae lorga — Podu Ros-Socola-Bucium/Calea Chisindului
b) Nicolina-Alexandru
¢) Bulevardul Mangeron-Splai Bahlui-Bulevardul Primaverii
Directia N-S:
a) Copou-Independentei-Anastasie Panu-Podu Ros-Capat CUG
b) Elena Doamna-Bucsinescu-Tudor Viadimirescu-Veolia
¢) Miroslava — Galata

Concluzii trafic:

Problerna Mésura -
Cresterea valorilor de trafic Decongestionarea acestuia prin solutii de
ransport altemative
| Aglomerarea rutelor de transport Redirijarea fluxurilor de trafic
Producerea de ambuteiaje Fluidizarea ftraficului prin crearea unei
separatii fntre traficul public si cel privat

Poluarefimpact asupra mediului

Foluarea aerului din municipiul lasi se datoreaza pe de o pare existenfei unor
activitéli industriale, activitifi care In prezent gi-au diminuat intensitatea gi pe de alta parte a
insuficientelor investitii Tn infrastructura rutierd majora, fapt ce a facut ca orasul lagl 55 fie
tranzitat de un numar mare de vehicule care contribuie la degradarea calitdfi aegrului

Principalele surse de poluare cu particule In suspensie PM10 |la nivelul municipiului
lagi sunt reprezentate de arderile din sectorul energetic, processle de produchie {industria
metalurgicd, industria chimicd ete.), traficul rutier gi sistemele individuale de incélzire a
locuintelor (sursele de suprafatd).

In ceea ce priveste traficul auto, pulberle de PM10 sunt produse de emisiile
generate de traficul auto greu care tranziteaza municipiul lagi prin principalele anere de
circulatie, prin antrenarea prafului de pe carosabil, vzura pneuvrilor masginilor in timpul
parnirifopririi.

Dimensiunea particulelor este direct legata de potentialul de a cauza efecte, O
problema importanta o reprezintd pardiculele cu diametrul aercdinamic mai mic de 10 um,
care trac prin nas si gat 5i patrund In alveclele pulmonare provocand inflamatii si intoxican,



Organizatia Mondiald a Sanatati (OMS) clasificd efectele degradani calitati aesrului
cu particule in suspensie In efecte pe termen scurt 5i efecte pe termen lung.

Efecte ale expunerii ou

Efecte in expunerea pe

Efecle in expunerea pe fermen

PMT0 asupra sandtapi | termen sourt ihg
populatiel Tip poluant
Particule Tn suspensie | Reacti  inflamatoril  la | Scaderea functilor normale ale

PM10

nivelul plamanilor

pldménilor cu efecte rapide la
copii.

Efecte negative asupra
sistemuluil cardiovascular

Cresterea posibilitati  dezvoltani
unor simptome respiratori

Cresgterea numarulul de
internari

Scéderea functillor respiratorii si a
capacitatilor vitale

Cregterea consumului de

medicamente

Cresterea mortalitati Scaderea speraniei de viald prin
crestarea patologiei cardio-
pulmonare si a posibilitdhi de

aparitie a cancerului pulmonar

Emisii de NOx si PM10 pe tipun de activitall, in municipiul lagi (an 2016)

........

Cod NFR Denumire activitate | NOX {Van) PM10 (tfan)
1A1a Producerea  de | 34,625 0222
energie elecirica gi
termica
1.A2a Arderi In industrii de | 0,207 0,002
fabricare s
constructii -
Fabricare fonta si
otel s fabricare
fernaliaje
1.A2e Arderi Tn industrii de | 2,227 0,348
fabricara sl
| constructii -
Fabricare alimente,
bautun si tutun _ B
1AZf Arderi in industrii de | 42 497 1,408
fabncare =y
constructii - MNon
metallic minerals
1.A.2 g Arderi in industri de | 11,166 0,683
fabricare sl
constructii — surse
maobile




1.A.2.9.vi

1.A3.al1()

Arderi in industrii de

fabricare 5
constructii - Altele

4,504

Transpaort aerian
international -
Traficul la nivelul
agroporturilor
{ciclurile de
aterizare- decolare)

115,371

0,047

0,222

1.A3a0)

Transport aerian
international -
Traficul de
croazierd

34,983

0,002

1.A.3.bi

Autoturisme

426,048

23,263

1.A.3.b.ii
1.A.3.b.jii

Autoutilitare

144,687

| 11,596

Autovehicule grele

704,800

28,204

1.A.3.b.iv

Motociclete

0,308

0,084

1.A3c

Transport faroviar

0,630

1.A4al

Comercial/lnstitutio
nal - Tncalzire
comarciala 5l
institufionala

65,868

0,012

10705

1.A4.b.

Hezi;dan;ial -
incalzire

rezidentiald sl
prepararaa hranei

165,838

89,003

2A5b

Constructii Si

| demolari

nia

2A6

Industria
mineralalor - Altele

46,158

13.517

114,730

2.GA1

Fabricare fontd si
otel

0,266

0,109

2.0D3b

Asfaltarea
drumurilor

n‘a

104,761

5.C.Ab.

Incinerarea
deseurlor
industriale, inclusiv
deseuri periculoase
gi  ndmoluri de
epurare

0,030

0,00024

5.C.1.ki

»oama

Incinerarea
deseurlor
industriale, inclusiv
deseuri periculoase
si  namoluri de
epurara

0,001

0,000005




5.C.1b.v | Crematorii 0.015 D.020

TOTAL 1800,334 308 725

S T SR

Emisii de NOx gi PM10, pe categoni de surse, in municipiul lagi (an 2016)

Nr. ert. Catagorie NOx B =T Y Ty
SUrsa de
emisie tan %% tan %
1 Surse 162,283 10,68 222 218 55,73
stationare
: (cogur] |
2 Surse de | 181,206 10,07 113,349 28,43
suprafata
(nedirijate) |
3 Surse 1275.841 70,87 63,146 15,84
mobile
(trafic rutier) il _
4 Surse mobile | 150,984 5,39 0,012 =0,01
nerutiere
TOTAL 1800,334 | 100 398 725 100
Emisii NOx din transport rutier (an 2016)
Nr. crt. Denumire NOx PM10
actiwtafe
t/an % tan %
1 . Autoturisme | 426 048 33.'59 23,2683 36,84
2 Autoutilitare | 144 687 11,34 11,596 18,37
3 Autovehicule | 704,800 55.24 28,204 44 66
grele
4 Motociclete | 0,306 0,03 0,084 | 0,13
TOTAL 1275,841 100 63,146 100

Polnvit Planului de calitate a aerului in Municipivl lagi pentru PM10 perioada 2018-2022;

Nr. cirf. Denumire
aclivitate PM10
(tonesan)
2012 | 2013 2014 12017
1 Autoturisme | 48,781 11,840 31,992 35,124
: Autoutilitare | 21,981 3,950 16,604 117,839
E Autovehicule | 39,158 43,454 25,587 24,545




—

grele
4 _ bulutunig_ietg_a 0,308 0,187 D_,L'r?? 0,088

TOTAL 108,229 59,441 74,260 | 77,594

Concluzii impact asupra mediului:

Problema Masura
Cresterea depdgirlor oy pulberi Tn | Crearea de rute de transport public
suspensie alternative separate de transportul privat

Pondere ridicata a sursei mobile (traficul | Utilizarea atat in transportul privat cat si in
rutier) la cantitdtile de nowxe emise in|cel public de miloace de transport
atmosferd nepclm_g nte {electrica)

c. Descrierea serviciilor

In contextul celor prezentate mai sus, se solicita realizarea servicilor de elaborare a
unui Studiu de fezabilitate pentru solutii alternative transport public aerian/subteran
gi studiu pentru axa de circulatie protejata pentru biciclete, in care se impune a s&
propune si studia solufi de;

-Transport subteran cu metroul

-Transport agrian pe sina (monorail)

-Transport aerian pe cablu (telecabina)

-Transport pe axe de circulatie dedicate/protejate pentru biciclete

prin prisma urmatoarsior elemente:

-Context localinternational

-Trasee/axe/linifpiste (pozitionarn, parametri tehnici: km, nr, statii etc. )
Ayantaje/dezavantaje

-Limit&ri (constructive, legislative, tehnice, financiare elc.)

-Fezabilitate

-Impact

-Solutii tehnice/indicatori tehnici/descriere tehnologics ete.

-Riscun

-Factori de succes

-Provocar

-Alternative

-Justificarifmotivatie

-Conjunctura/context

-Costur (buget, surse finantare alc.)

-Analizé comparativd a optiunilor

-Corelatii cu alte proecte investitionale de transport derulate/in implementare de catre
Municipiul lasgi

-Calendar/Gantt pregatire/implementare

-Next steps (pasii urmator care trebuie sa-i urmeze Municipiul lagi dupa receplionarea SF-
ului care face oblectul acestei achizitii), spre exemplu: contractare P.Th, identificare surse
de finantare, intocmire alte tipuri de documentatii et

dar fard a se limita doar ia acestea,



2.3. Valoare achizitiei:

Valoarea estimata a achizibel este de 150.000,00 lei {cu TVA). Conform prevederilor
Legii 88/2016, art.7, procedura aplicabila pentru atribuirea contractului de achizitie publica
de servicil de elaborare a unui Studiu de fezabilitate este procedura de achizitie directa.

Cod CPV: 73311100-8; Servicii de elaborare de studii

2.4. Descrierea serviciilor ce urmeaza a fi prestate
A. PIESE SCRISE

Prin prezentul Caiet de sarcini, se sclicitd realizarea urmatoarelor documente pantru
iniile/axeleftrasesle/pistele de transport subteran cu metroul, aerian (suspendat pe
cabluisind) si terestru cu bicicleta, ce face obiectul achizitiel conform HG 2072016, dupa
caz:

1. Informatii generale privind oblectivul de investitii

1.1. Denumirea chiectivului de investitii

1.2, Ordonator principal de credite/investitor

1.3. Ordonator de credite (secundartertiar)

1.4. Beneficiarul investilisi

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate
2. Situatia existenta si necesitatea realizani obiectivului/proiectului de investitii

2.1. Concluzile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat Tn

prealahil) privind situatia actuald, necesitatea si oportunitatea promovérii obiectivului

de investiti i scenarilefoptiunile tehnico-economice identificate gt propuse spre
analizé

2.2 Prezentarea contextului; politici, strateqii, legislatie, acorduri relevante, structun

institutionale gi financiare

2.3, Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

2.4, Analiza cererii de bunuri gi servici, inclusiv pregnoze pe termen mediu gi lung

privind evolutia cererii, in scopul justificari necesitatii obiectivului de investiti

2.5, Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiel publice
3. ldentificarea, propunersa si prezentarea a minimum doud scenarivoptiuni tehnico-
economice pentru realizarea obiectivului de investiti. Pentru fiecare scenariu/opfiune
tehnico-economic(a) se vor prezenta:

3.1. Particularitali ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,

dimensiuni Tn plan, regim juridic - natura proprietatii sau titlul de proprietate, servitufi,

drept de preempfliune, zond de ufilitate publica, informatiifobligativconstrangeri
extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz),

b) relatii cu zonele invecinate, accese existente sifsau cai de acces posibile;

c) orientari propuse fala de punctele cardinale si fata de punctele de interes naturale

sau construite;

d) surse de poluare existenta In zona,

&) date climatice si particularitati de ralief,

f) existenta unor:

- retele edilitare n amplasament care ar necesita relocare/protejare. in masura in

care pot fi identificate;



- posibile interferente cu monumente istoricelde arhitectura sau situri arheoclogice pe
amplasament sau Tn zona imediat invecinata; existenta conditionanlor specifice in
cazul existentel unor zone protejate sau de protectie,

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ondine
publicd gi siguranta nationala,

g) caracteristici gecfizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic
elaborat conform nommatvelor In vigoare, cuprinzand:

(idate privind zonarea seismica;

(liydate preliminare asupra naturil terenului de fundare, inclusiv  presiunesa
conventionald si nivelul maxim al apelor freatice;

(iiljdate geologice generale;

(ividate geotehmice oblinute din: planur cu amplasamentul forajelor, fise complexe
cu rezultatele determindnlor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic
cu recomandarile pentru fundare si consolidar, harli de zonare geotehnica, arhive
accesibile, dupé caz:

(viincadrarea in zone de risc (cutremur, alunecdri de teran, inundatii) in conformitats
cu reglementdrile tehnice Tn vigoare;

(vi)caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a
documentarilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si
tehnalogic:

- caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitn;

- varianta constructivd de realizare a investitiel, cu justificarea alegerii acesteia;

- echiparea gi dotarea specifica functiunii propuse.

3.3. Costurile estimative ale investitiei:

- costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in
considerare a costurilor unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru
investifii similare corelativ cu caracteristicile tehnice gi parametrii specifici obiectivului
de investitil,

- costurile estimative de operare pe durata normatd de viatd/de amortizare a
investitiei publice,

3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria 5i clasa de importanta a
constructiilor, dupa caz:

- studiu topografic;

- studiu geotehnic si'sau studii de analizé si de stabilitatea terenului;

- studiu hidrolegic, hidrogeologic;

- studiu privind posibilitatea utilizari unor sisteme alternative de eficienta ndicata
pentru cresterea performantei energetice;

- studiu de trafic si studiu de circulatie;

- raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprieril, pentru obiectivele
de investiti ale céror amplasamente urmeaza a fi exproprate pentru cauza de
utilitate publica;

- studiu peisagistic Tn cazul obiectivelor de investitil care se refera la amenajar spati
verzi si peisajere,

- studiu privind valoarea resursei culturaie;

- studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiel

3.5, Grafice orientative de realizara a investitiei



4. Analiza fiecaruifiecarei scenariw'optiuni tehnico - economic{e) propus{e)
4.1, Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadel de referinfa si
prezentarea scenarulul de referinta
4.2, Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factor de nisc, antropici si naturali, inclusiv
de schimban climatice, ce pot afecta investitia
4.3, Situatia utilitatilor si analiza de consum:
- necesarul de utilitdfi si de relocare/protejare, dupa caz;
- solufii pentru asigurarea utilitatilor necesare.
4 4 Sustenabilitatea realizarii obiectivuluil de investitii:
a) impactul social i cultural, egalitatea de sanse;
b) estimari privind forfa de munca ocupatd prin realizarea investitiei: In faza de
realizare, Tn faza de operare;
c) impactul asupra factorlor de mediu, inclusiv impactul asupra biodversitatii si a
siturilor protejate, dupa caz,
d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care
acesta se integreaza, dupa caz.
4.5 Analiza cererii de bunuri si servicil, care justificd dimensionarea obiectivului de
investitii
4.6. Analiza financiard, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara:
fluxul cumulat, wvaloarea actualizatd neta, rata intem@ de rentabiliate;
sustenabilitatea financiara
4. 7. Analiza economicd, inclusiv calcularea indicatorilor de performantd economica:
valoarea actualizatd neta, rata interma de rentabilitate si raportul cost-beneficiu =au,
dupa caz, analiza cost-eficacilate
4.8. Analiza de senzitivitate
4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

5. Scenariul/Optiunea tehnico-economic{a) optim(&), recomandat(a)
5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitatii si riscurilor
5.2. Selectarea si justificarea scenanului/opfiunii optim{e) recomandat(z)
5.3. Descriersa scenariuluifoptiunii optim(e) recomandat{e) privind:
a) ablinerea si amenajarea terenului;
b) asigurarea utilitdtilor necesare funcliondrii obiectivului;
c) solutia tehnicd, cuprinzdnd descrierea, din punct de vedere teh nologic,
constructiv, tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrér pentru
investitia de baza, corelatad cu nivelul ealitativ, tehnic si de performanta ce rezulta din
indicatorii tehnico-economici propusi;
d) probe tehnologice si teste;
5.4. Principalii indicator tehnico-economici aferenti obiectivului de Investitil:
a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii. exprimata in
lei, cu TVA si, respectiv, f8rd TVA, din care constructi-montaj (C+M), Tn conformitate
cu devizul general;
b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati
fizice care 53 indice atingerea fintei obiectivului de investitii 5, dupa caz, calitativi, Tn
conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice In vigoare,
c) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/'operare, stabiliti in
functie de specificul gi tinta fiecarui obiectiv de investitir;



d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.
E.5. Prezentarea modulul Tn care se asigurd conformarea cu reglementarile specifice
functiunii preconizate din punctul de wvedere al ‘asigurdrii tuturor cerinfelor
fundamentale aplicabile construcfiei, conform gradului de detaliere al propunerilor
tehnice
5.6. Mominalizarea surselor de finantare a investitiel publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fondun proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
statbugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite.
8. Urbanism, acorduri i avize conforme
6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
6.2. Extras de carte funciard, cu exceplia cazurilor speciale, expres prevazute de
lege
6.3, Actul administrativ al autoritati competente pentru protectia mediului, masun de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modaltatea de integrare a
prevederilor acordului de mediu Tn documentatia tehnico-economica
6.4, Avize conforme privind asigurarea utilitatilor
6.5. Studiu topografic, vizat de céatre Oficiul de Cadastru gi Pubiicitate Imobiliara
B.5. Avize, acordur si studil specifice, dupd caz, In functie de specificul obiectivului
de investifii 5i care pot conditiona solutiile t=hnice
7. Implementarea investitiei
7.1. Informatii despre entitatea responsabild cu implementarea investitiel
7.2 Strategia de implementare, cuprinzénd: durata de implementare a chiectivului
de investitii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a
investitiei, esalonarea investitiei pe ani, resurse necesare
7.3. Strategia de exploatare/operare gi intrelinere: etape, metode i resurse
necesare
7.4. Recomandari privind asigurarea capacititii manageriale gi institutionale
8. Impactul proiectului asupra medivlui. Contributia prolectuiui la reducerea emisiilor de
coz,
8. Concluzii i recomandan

B. PIESE DESENATE

In functie de categoria si clasa de importanta a obiectivului de investitii, piesele
desenate se vor prezenta la scar relevante Tn raport cu caracteristicile acestuia,
cuprinzand:

1. plan de amplasare in zond,

2. plan de situatie;

3. planuri generale, fatade si sectiuni caracteristice de arhitectura cotate, scheme de

principiu pentru rezistentd gi instalatii, volumetni, scheme functionale, izometrice sau

planuri specifice, dupa caz;

4. planun generale, profile longitudinale si transversale caracteristice, cotate, planur

specifice, dupa caz.

Studiul de fezabilitate va avea prevazuta, ca pagind de capét, pagina de semnaturi,
prin care elaboratorul acestuia isi insuseste si asuma datele si solutile propuse i care va
contine cel putin urmatoarele date: nr.. /datd contract, numele si prenumele in clar ale
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proiectantilor pe specialitali, ale persoanei responsabile de proiect - sef de proiect/director
de proiect, inclusiv semndturile acestora si stampila.

Orice modificare a documentatie initiale (daca este cazul) va fi semnata si
stampilata in original de expertul tehnic, prolectant si verificatorul de prolecte.

Planurile de situatie vor fi realizate in coordonate XYZ Sterec 70 — Sistemn de
referinta Marea Neagrd.

2.5, Durata contractului:
Durata contractului este de 80 zile de |a data semnani contractului de prestan servicii
pantre elaborarea documentatiei Studiviul de fezabilitate.

3. Modul de prezentare al ofertei

Ofertele vor fi depuse la registratura Primariei Municipiului lasi — Serviciul Strazi
Municipale, in plic inchis. Pentru identificare se va scrie pe plic: Pentru achizitia de servicii
de elaborarz a Studiu de fezabilitate pentru solutii alternative transport public
aerian/subteran si studiu pentru axa de circulatie protgjata pentru biciclete, cu
mentiunea a nu se deschide pana la data de {3, Jé o ora.. )2 Lo

Persoana de contact pentru informatii suplimentare; lulian Mocanu, telefon
02327267582, interior 220.

4. Obligatii

4.1. Obligatiile prestatorului

- Prestatorul este pe deplin responsabil pentru prestarea serviciilor prevazute In contract
cu profesionalismul si promptitudinea cuvenite angajamentului asumat.

- Prestatorul se obliga s8 supravegheze prestarea serviciilor, sa asigure resursele umane,
materialele, instalatiile, echipamentele §i orice alte asemenea, fie de naturd provizorie, fig
definitiva, in masura in care necesitatea asigurdrii acestora este prevazuta in contract sau
ze poate deduce in mod rezonabil din contract

- Prestatorul este rdspunzitor atdt de siguranfa personalului folosit cat i a futuror
operatiunilor $i metodelor de prestare utilizate.

- Prestatorul va prezenta loate documentatiile complete in limba romana, pe suport hartie,
color, in 3 exemplare originale si in format electronic pentru piesele scrise figierele vor fi
prezentate atat in format editabil (doc¢™) cdt si needitabil (pdf’), iar pentru piesele
desenate in format editabil (" dxf sau dwg") si needitabil (,pdf").

- Prestatorul are obligatia de a rdspunde Tn termenul stabilit de achizitor la solicitarile
acestuia;

- Termanul de executie a documentaliei nu poate depési durata contractuala de 90 de zile;
. In elaborarea documentatiei tehnice prestatorul va respecta prevederile legislatisi in
vigoare: legea 10/1995 actualizata si modificata, legea 50/1981 actualizata, HGB0T/2016,
HG 925/M1985, Ordinul 77/1996, normativul CD 155-2001, STAS 863/85, STAS 10144,
Ordin 49/1988, PD177/2001 si alte standarde romanesti si normatice in vigoare la data
elaborarii documentatiei.

4.2. Obligatiile achizitorului

- Autoritatea contractantd se obligd s& acorde tot sprijinul operatorului economic,
pundndu-i |la dispozitie actele necesare in vederea efectudrii obligatilor asumate in
prezentul contract.



- Autoritatea contractanta are dreptul de a verifica modul de prestare a serviciilor pentru a
stabill conformitatea lor cu prevederile contractuale.
- Werificarile vor fi efectuate in conformitate cu prevederile din prezentul contract,

5. Plata serviciului
Plata serviciului se va face in baza prevedenlor contractuale.

6. Criteriul de atribuire: pretul cel mai scazut.

Director Executiv D.T.S.C.,
Viorica BOSTAN
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Sef Serviciu Strazi,
Daniela CRIHAN

v s responsabiiiaan corecibud ind 1 gaiiagi
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Intoemit,
lulian MOCANU
Autoritatea Urbana lagi
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