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ROSSADA

CONTEXT STRATEGIC

Problema strategica de mobilitate metropolitana

Suburbanizarea accelerata si dependenta de autoturism justifica evaluarea unei solutii de transport public segregat, predictibil si de mare capacitate.

— Suburbanizare accelerata in prima coroana metropolitana.
66% — Fluxuri zilnice de naveta din Miroslava, Letcani, Valea Lupului, Ciurea, Tomesti si Holboca.

— Congestii recurente pe axele principale de acces in municipiu.

ponderea autoturismului personal in

.. ) — Transportul public de suprafata ramane expus traficului general.
deplasarile metropolitane ’

— Este necesara o analiza aprofundata a unei solutii segregate de mare capacitate.

7+

localitati cu fluxuri zilnice relevante de
naveta
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ROLUL LIVRABILULUI

Rolul Raportului intermediar nr. 1

Raportul inchide faza de diagnostic si furnizeaza baza tehnica pentru selectarea coridoarelor, a tehnologiilor si a scenariilor analizate in SPF.

— Integreaza concluziile celor 10 studii si note tehnice tematice.

— Fundamenteaza diagnosticul teritorial, demografic, tehnic, de mediu si patrimonial.
— Pregateste matricea de analiza multicriteriala.

— Identifica oportunitati, constrangeri si riscuri preliminare.

— Orienteaza deciziile pentru etapa de prefezabilitate.
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CADRU DE ANALIZA

Structura analizei: 10 piloni integrati

Analiza este organizata pe dimensiuni interdependente, astfel incat decizia de continuare sa combine oportunitatea, fezabilitatea si riscurile.

01 Analiza urbanistica si coridoare potentiale 06 Cerere de transport

02 Fundamentare demografica 07 Identitate vizuala si integrare culturala

03 Relief si conditii morfologice 08 Tehnologii de transport ghidat

04 Impact preliminar asupra mediului 09 Tipologii de statii

05 Analiza tehnico-edilitara 10 Patrimoniu arheologic si monumente istorice
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ROSSADA

METODOLOGIE

Metodologia generala de integrare

Decizia preliminara nu se bazeaza pe un singur criteriu, ci pe coroborarea datelor urbanistice, demografice, tehnice, de mediu, edilitare si de cerere.

— Analiza multicriteriala aplicata coridoarelor si tronsoanelor.

— Corelarea scorurilor sectoriale si a rezultatelor tematice.

— Identificarea impedimentelor critice si a riscurilor gestionabile.

— Separarea criteriilor de oportunitate de criteriile de constrangere.

— Pregatirea scenariilor pentru evaluarea tehnico-economica.
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PILONUL |

Analiza urbanistica

Analiza urbanistica evalueaza compatibilitatea coridoarelor cu structura orasului, patrimoniul construit, spatiul public, dezvoltarea urbana si
intermodalitatea.

— Evaluare pe 5 coridoare potentiale.

— Matrice urbanistica structurata pe 6 categorii de indicatori.

— Criterii: integrare urbana, calitatea vietii, patrimoniu, riscuri naturale, potential TOD si intermodalitate.
— Infrastructura este tratata ca interventie urbana, nu doar ca lucrare tehnica.

— Accent pe regenerarea spatiului public si pe reducerea impactului vizual.
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PILONUL | | REZULTAT PRELIMINAR

lerarhia urbanistica preliminara a coridoarelor

T4a are cel mai favorabil profil urbanistic, cu conditia adoptarii unor solutii constructive adaptate sectoarelor sensibile; T1 ramane relevant, dar conditionat.

— T4a este recomandat prioritar din perspectiva urbanistica.
47 3 / 57 — T1 este favorabil conditionat de aprofundarea constrangerilor identificate.
’

— T4b are performanta moderata si conectivitate extinsa.

scor mediu T4a: Gara — Copou — SRU —

— T3 si T2 prezinta compatibilitate medie, cu profiluri urbane dense.
Aeroport

— Diferentierea majora apare intre coridoarele cu potential TOD si cele din tesut urban saturat.

42,7 [/ 57

scor mediu T1: Letcani — Gara — Centru —
Aeroport
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PILONUL I

Fundamentare demografica

Analiza demografica trece de la estimari generale pe grile la modelare de inalta rezolutie pe cladiri, necesara pentru calculul populatiei captate.

— Aria analizata depaseste limita administrativa a Municipiului lasi.
— Sunt incluse municipiul si 14 UAT-uri limitrofe sau metropolitane.
— Modelarea dasimetrica utilizeaza fondul construit real.

— Datele sunt lucrate in sistemul national Stereo 70.

— Metoda reduce erorile de distribuire a populatiei pe zone neconstruite.
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PILONUL Il | REZULTAT PRELIMINAR

Populatia captata de variantele de traseu

Traseele T1 si T4b au cele mai ridicate valori ale populatiei rezidente captate; T4a are o baza actuala mai redusa, dar un potential suplimentar important prin
SRU si Aeroport.

— T3:92.925 locuitori la 800 m.

202.327 — T2: 74.550 locuitori la 800 m.

— T4a: 71.907 locuitori la 800 m in situatia actuala.

locuitori captati la 800 m pe traseul T1 A s v . v . . . . .
SEIEM Ea ] . ) — T4a poate castiga relevanta prin dezvoltarile majore asociate SRU si Aeroportului.

— Indicatorul demografic trebuie corelat cu cererea, intermodalitatea si potentialul de dezvoltare.

191.208

locuitori captati la 800 m pe traseul T4b
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PILONUL 111

Relief si conditii morfologice

Relieful colinar al lasiului creste complexitatea tehnica si costurile, dar analiza nu indica impedimente morfologice care sa excluda continuarea evaluarii
vreunui coridor.

— lasiul are relief colinar fragmentat, vai adanci si versanti abrupti.

— Culoarul Bahluiului ofera trasee mai facile, dar cu risc hidrologic.

— Traseele pe versanti pot implica viaducte inalte si lucrari de consolidare.

— Tehnologia monorailului poate gestiona declivitati mai mari decat sistemele feroviare clasice.

— Riscurile trebuie tratate prin investigatii geotehnice avansate.
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PILONUL lll | REZULTAT PRELIMINAR

lerarhia morfologica a coridoarelor

lerarhia morfologica difera de ierarhia cererii de transport; decizia trebuie sa integreze ambele perspective intr-o analiza multicriteriala.

— Locul 1: T2, profil optim, cu urcare pe interfluviu.

— Locul 2: T3, profil echilibrat pe valea Nicolinei.

— Locul 3: T1, traseu facil in lunca, dar cu rampa complexa spre aeroport.

— Locul 4: T4b, favorabil pe majoritatea lungimii, dar cu sector critic la Miroslava.

— Locul 5: T4a, dificil prin traversarea succesiva a vailor.
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PILONUL IV

Impact preliminar asupra mediului

Proiectul poate avea un bilant ecologic favorabil in exploatare, cu conditia transferului modal si a unei surse de energie electrice cu impact redus.

— Tractiunea electrica nu genereaza emisii directe la punctul de utilizare.

— Transferul modal poate reduce presiunea traficului rutier in coridoarele aglomerate.

— Infrastructura pe piloni are amprenta redusa la sol.

— Faza de constructie implica riscuri de praf, zgomot, vibratii si gestionare a pamantului excavat.

— Coridoarele verzi, Bahluiul, Nicolina si zonele Natura 2000 necesita atentie speciala.
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PILONUL IV | BENEFICII SI RISCURI

Beneficii de mediu si riscuri de gestionat

Beneficiile de mediu depind de capacitatea proiectului de a produce transfer modal real dinspre autoturism catre transportul public.

— Potential de reducere a emisiilor de NO,, PM1o, PM,,5 si CO,, conditionat de transferul modal si de sursa energiei.
— Posibilitatea alimentarii cu energie electrica din surse regenerabile.

— Reducerea zgomotului rutier pe coridoarele descarcate.

— Necesitatea panourilor fonoabsorbante in zonele apropiate de locuinte.

— Masurile de diminuare trebuie integrate inca din faza SPF.
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PILONULV

Analiza tehnico-edilitara

Desi sistemul este elevat, fundatiile pilonilor, statiile si accesele verticale pot produce interferente semnificative cu utilitatile subterane si cu infrastructura
existenta.

— Evaluare preliminara a interferentelor si constrangerilor.

— Criterii: densitate urbana, retele energetice, apa-canal-termoficare, gaz, telecom, iluminat public, ITS si traversari speciale.
— Riscuri ridicate in nodurile Podu Ros, Gara, Canta, Pacurari, Nicolina si Poitiers.

— Coridoarele de lunca au relief facil, dar retele edilitare dense.

— Coridoarele pe versanti au mai putine retele, dar complexitate structurala ridicata.
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ROSSADA

PILONULV | REZULTAT PRELIMINAR

Complexitatea tehnico-edilitara pe coridoare

Complexitatea variaza semnificativ intre coridoare si este determinata atat de densitatea retelelor subterane, cat si de traversarile speciale.

— Coridorul Rosu: complexitate medie-ridicata, mai ales prin traversari speciale.
— Coridorul Albastru: risc ridicat pe traversari si profiluri urbane dense.

— Coridorul Verde: risc ridicat in zona Podu Ros, Nicolina si traversari feroviare.
— Galben T4a: retele mai reduse, dar viaducte si traversari de vai complexe.

— Galben T4b: profil general favorabil, cu puncte sensibile locale.
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PILONUL VI

Cererea de transport

Estimarile preliminare ale cererii sustin evaluarea unui sistem segregat de mare capacitate pe coridoarele principale, in special T1, T4b si T3.

— Modelare pe 48 de zone de analiza de transport.

— Integrarea datelor din PMUD, anchete de mobilitate, numaratori de trafic si date demografice.
— Evaluarea PPHPD — pasageri pe ora, pe sens, in perioada de varf — pentru fiecare traseu.

— Analiza potentialului de transfer modal.

— Dimensionarea capacitatii operationale.
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PILONUL VI | REZULTAT PRELIMINAR

Cererea estimata pe trasee

T1 si T4b inregistreaza cele mai ridicate intervale estimate ale cererii zilnice si orare; T3 ramane relevant pentru relatiile din sudul ariei analizate.

— T4b: 4.200-5.800 PPHPD si 62.000-88.000 calatori/zi.
68—95 k — T3: 3.000-4.800 PPHPD si 45.000-65.000 calatori/zi.
— T2: 2.200-3.500 PPHPD si 32.000-48.000 calatori/zi.
— T4a: 1.800-2.800 PPHPD in situatia actuala, cu potential major prin SRU.

calatori/zi estimati pe traseul T1

— Ipotezele de modelare trebuie rafinate in etapa urmatoare.

4.500-6.500

PPHPD estimat pe traseul T1
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ROSSADA

PILONUL VI | OPERARE

Transfer modal si capacitate operationala

Atractivitatea sistemului depinde de predictibilitatea timpului de parcurs, de frecventa serviciului si de calitatea integrarii intermodale.

— Transportul public de suprafata este afectat de viteze reduse in orele de varf.

32—38 km/h — Capacitatea poate fi ajustata prin intervalul de succedare.

— Regimul de frecventa ridicata poate sustine capacitati semnificative.
viteza comerciala estimata .. . . A . e
— Statiile trebuie proiectate de la inceput pentru extinderea capacitatii.

— Integrarea cu reteaua existenta este esentiala pentru transfer modal real.

120 sec.

interval de succedare pentru regim de
frecventa ridicata
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PILONUL VII

|dentitate vizuala si integrare culturala

Proiectul trebuie sa fie nu doar functional, ci si compatibil cu identitatea istorica, academica si culturala a lasiului.

— Evitarea infrastructurii generice, fara legatura cu specificul local.

— Triada identitara: Unirea de la 1859, spiritul junimist si traditia academica.
— Design sobru, functional, fara decorativism excesiv.

— Integrarea reperelor culturale in statii, material rulant si semnalistica.

— Transformarea sistemului intr-un reper de identitate urbana.
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PILONUL VII | DESIGN

Principii de design urban si pentru materialul rulant

Designul propus trebuie sa combine sobrietatea tehnica, materiale de calitate si referinte culturale discrete.

— Statii cu volumetrii clare si transparente.

— Material rulant cu identitate cromatica specifica.

— Palete cromatice inspirate din patrimoniu si peisaj.

— Panouri fonoabsorbante cu potential de tratare artistica.

— Semnalistica integrata, lizibila si compatibila cu spatiul urban.
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ROSSADA

PILONUL VIII

Tehnologii de transport ghidat

Analiza compara solutii de transport urban segregat in raport cu performanta pe relief dificil, costurile, integrarea urbana si riscul de dependenta

tehnologica.
SOLUTII ANALIZATE CRITERII DE EVALUARE
— Monorail incalecat. — Declivitati si raze de curbura.
— Monorail suspendat. — Nivel de automatizare si capacitate.
— Maglev urban. — CAPEX, OPEX si cost pe ciclul de viata.
— Metrou usor pe structura elevata (LRT). — Impact vizual si rezilienta in conditii de iarna.

— Riscul de dependenta fata de un furnizor sau de o tehnologie proprietara.
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ROSSADA

PILONUL VIl | COMPARATIE PRELIMINARA

Comparatie tehnologica preliminara

Monorailul incalecat si monorailul suspendat pot oferi avantaje pentru insertia urbana si adaptarea la relief, dar selectia tehnologiei trebuie fundamentata
pe costuri, scalabilitate si riscuri.

— Monorail incalecat: grinda ingusta, pante bune, tehnologie matura si exemple internationale.

— Monorail suspendat: piloni zvelti, amprenta redusa si adaptare buna la relief dificil; piata mai restransa.
— Maglev urban: performante ridicate, dar complexitate si risc tehnologic.

— LRT elevat: capacitate si interoperabilitate, dar viaduct mai masiv.

— Decizia trebuie sa includa costul pe ciclul de viata si riscul de dependenta tehnologica.
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ROSSADA

PILONUL IX

Tipologii de statii

Statiile sunt concepute ca noduri de mobilitate si catalizatori ai regenerarii urbane, nu exclusiv ca puncte de imbarcare.

TIPOLOGII IMPLICATII DE PROIECTARE

— T1: statie terminus / capat de linie. — Acces pietonal clar si sigur.

— T2: statie intermediara periurbana sau metropolitana. — Integrare cu transportul public existent.

— T3: statie intermediara intraurbana. — Servicii si spatiu public adaptate contextului.
— T4: hub major de interschimb. — Flexibilitate pentru cresterea capacitatii.

— Design coerent cu identitatea urbana.
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PILONUL IX | INTEGRARE URBANA

Intermodalitate, accesibilitate si TOD

Valoarea sistemului creste prin integrarea cu trenul metropolitan, tramvaiul, autobuzele, facilitatile de transfer auto, bicicleta si deplasarile pietonale.

— Noduri intermodale la Gara, Podu Ros, Aeroport, SRU si terminusurile metropolitane.
— Park & Ride in Letcani, Miroslava, Ciurea, Bucium si Tomesti.

— Accesibilitate universala prin lifturi, scari rulante si trasee clare.

— Statii cu potential de sustinere a dezvoltarii orientate spre transport (TOD).

— Posibilitatea amenajarii unor spatii publice functionale sub structura elevata.
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ROSSADA

PILONUL X

Patrimoniu arheologic si monumente istorice

Analiza preliminara nu indica impedimente patrimoniale care sa excluda evaluarea, dar implementarea necesita avizare timpurie, evaluarea impactului
asupra patrimoniului si diagnostic arheologic preventiv.

— Suprapuneri cu zone construite protejate si situri RAN.

— Necesitatea avizelor de la autoritatile competente.

— Risc ridicat in zonele centrale si pe traseele care traverseaza zone istorice.

— Tehnologia elevata are avantajul unei amprente reduse asupra subsolului fata de metrou.

— Sunt necesare studii de peisaj, evaluarea impactului asupra patrimoniului si diagnostic arheologic.
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AVIZARE SI IMPLEMENTARE

Riscuri procedurale si avize necesare

Riscurile patrimoniale si de mediu pot produce intarzieri majore daca nu sunt abordate inca din faza de prefezabilitate.

— Avize de mediu si evaluari adecvate pentru zone sensibile.

— Avize de patrimoniu pentru zone protejate si monumente istorice.
— Avize ale detinatorilor de utilitati.

— Avize pentru traversari feroviare, cursuri de apa si drumuri majore.

— Calendar de avizare integrat, corelat cu etapizarea proiectului.
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ROSSADA

SINTEZA MULTICRITERIALA

Sinteza comparativa a coridoarelor

Fiecare coridor are un profil distinct de oportunitati si constrangeri; selectia trebuie sa rezulte din integrarea scorurilor, nu dintr-un singur indicator.

— T4a: foarte bun urbanistic, strategic pentru Gara—Copou—-SRU—-Aeroport, dar dificil morfologic.
— T1: cerere si intermodalitate ridicate, dar constrangeri centrale si edilitare.

— T4b: cerere ridicata si conectivitate extinsa, dar complexitate pe sectoare sensibile.

— T3: cerere sudica buna, profil morfologic echilibrat, cu constrangeri urbane.

— T2: util pentru Bucium, dar cu profil urban constrans si potential TOD redus.
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ROSSADA

SINTEZA MULTICRITERIALA

Prioritizarea preliminara a coridoarelor pentru analiza aprofundata

Aprofundarea trebuie diferentiata in functie de raportul dintre cerere, rol strategic si posibilitatea de diminuare a riscurilor identificate.

— Prioritate urbanistica strategica: T4a, cu solutii adaptate pentru zone sensibile.

— Prioritate de cerere metropolitana: T1 si T4b.

— Prioritate sudica posibila: T3.

— Coridor conditionat: T2, dependent de solutii arhitecturale si tehnice de atenuare.

— Sunt necesare analize suplimentare pe subvariante si sectoare sensibile.
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RISCURI

Riscuri-cheie ale proiectului

Riscurile identificate pot fi gestionate prin investigatii suplimentare, masuri de diminuare si planificare etapizata, cu tratarea explicita in SPF si SF.

RISCURI DE INTEGRARE RISCURI TEHNICE SI DE IMPLEMENTARE

— Insertie urbana si acceptabilitate publica. — Relief, geotehnica si hidrologie.

— Patrimoniu si arheologie. — Utilitati si traversari speciale.

— Impact asupra mediului si coridoare sensibile. — Dependenta tehnologica, mentenanta si disponibilitate operationala.

— Costuri si etapizare.
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ROSSADA

BENEFICII STRATEGICE

Beneficii strategice pentru lasi si Zona Metropolitana lasi

Daca cererea, fezabilitatea si sustenabilitatea economica se confirma, sistemul poate structura mobilitatea metropolitana si consolida conectivitatea polilor
strategici.

— Reducerea congestiei pe coridoarele metropolitane.

— Cresterea predictibilitatii transportului public.

— Conectarea Aeroportului, Garii, SRU, campusurilor si zonelor periurbane.
— Sustinerea dezvoltarii orientate spre transport.

— Reducerea emisiilor si a presiunii traficului rutier.

— Tmbunat&tirea imaginii urbane prin design de calitate.
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ETAPA URMATOARE

Recomandari pentru etapa urmatoare

Etapa urmatoare trebuie sa rafineze coridoarele, sa consolideze analiza multicriteriala si sa pregateasca scenariile tehnico-economice.

— Finalizarea matricei multicriteriale integrate.

— Definirea subvariantelor pe sectoarele sensibile.

— Actualizarea modelului de cerere cu izocrone reale si poli de atractie.
— Analiza CAPEX, OPEX si a costului pe ciclul de viata (LCC).

— Consultare timpurie cu detinatorii de utilitati si autoritatile de avizare.

— Pregatirea scenariilor de etapizare.
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ROSSADA

DECIZII NECESARE

Optiuni si decizii pentru continuarea studiului de prefezabilitate

Continuarea SPF necesita stabilirea coridoarelor analizate in profunzime, a tehnologiilor pastrate pentru comparatie si a nivelului de detaliu al scenariilor.

DECIZII DE ETAPA

1 Ce coridoare intra in analiza finala aprofundata?

2 Cesubvariante se testeaza in zonele centrale si patrimoniale?
3  Ce tehnologii raman in lista scurta?

4  Care este scenariul de etapizare recomandat?

5 Ce ipoteze de cerere si dezvoltare urbana se adopta?

6 Ce calendar de avizare se asuma?
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ROSSADA

CONCLUZIE

Concluzie strategica

Datele analizate indica o nevoie strategica si justifica aprofundarea unei solutii de transport public segregat; oportunitatea investitiei depinde de coridoare,
tehnologie si integrare urbana.

— Cererea de transport justifica analiza unei solutii de mare capacitate.

— Relieful si patrimoniul impun solutii tehnice si arhitecturale adaptate.

— Coridoarele prioritare trebuie selectate prin analiza multicriteriala integrata.

— Sistemul trebuie proiectat ca infrastructura de mobilitate si regenerare urbana.

— Urmatorul pas este trecerea de la diagnostic la scenarii SPF consolidate.
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ROSSADA

DISCUTIE

Intrebari si raspunsuri

Multumesc pentru atentie.
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