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FEROVIARE 2026-2030

Procedurd de transparentd decizionald - termen limitd de depunere a propunerilor:
27.07.2026"

Depusa de: Asociatia Moldova Vrea Infrastructura (MVI)

1. Context si obiectul propunerilor

Asociatia Moldova Vrea Infrastructura (MVI) saluta initierea procedurii de transparenta
decizionala pentru Strategia de dezvoltare a infrastructurii feroviare 2026-2030,
elaborata de Compania Nationala de Cai Ferate "C.F.R." S.A. si Ministerul Transporturilor
si Infrastructurii (MTI) ™, si formuleaza prezentele propuneri, sugestii si opinii cu valoare
de recomandare, in temeiul Legii nr. 52/2003 privind transparenta decizionald in
administratia publica, republicata .

Prezentul document valorifica, actualizeaza si dezvolta doua demersuri civice distincte
formulate in 2021: (i) analiza si propunerile transmise de dr. geogr. Adrian Covasnianu, in
calitate de reprezentant civic, in procedura privind Planul Investitional feroviar
2020-2030 [3]; si (ii) propunerea Asociatiei Moldova Vrea Autostrada (MVA), publicata la
23 iulie 2021, pentru includerea electrificarii relatiei Tecuci-lasi-Cristesti Jijia in Contractul
de activitate si performanta al CFR SA 2021-2025 [26]. MVI preia aceste contributii ca
antecedente de politica publica, fara a confunda autorii sau organizatiile care le-au
formulat. Pentru fiecare tema indicam stadiul constatat in varianta actuala a Strategiei
2026-2030 si formulam modificari aplicabile documentului si anexelor sale.

2. Constatare generala privind stadiul propunerilor din 2021

Analiza comparativa indica un progres partial, dar important. Documentul transmis in
decembrie 2021 constata ca, dintre proiectele de investitii de peste 4 miliarde de euro
cuprinse in lista proiectelor de pe reteaua secundara a Planului Investitional (tabelul
2.2.14, pag. 106) [3], niciun proiect din Regiunea Moldova nu se regasea in lista. Totodata,
costurile medii de modernizare pe kilometru prevazute pentru M500 si M606 erau cu
peste 50% mai reduse decat in alte regiuni, in pofida intensitatii ridicate a traficului de
calatori in aria SRCF lasi.

In paralel, MVA a sustinut in iulie 2021 electrificarea magistralei feroviare
Tecuci-lasi—Cristesti Jijia, invocand echitatea teritoriald, decarbonizarea, conectivitatea
TEN-T, rolul intermodal al lasului, relatia cu Galati si Constanta si reducerea timpilor de
parcurs. Acest antecedent confirma continuitatea solicitarii societatii civile, insa
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estimarile operationale formulate in 2021 trebuie validate prin studiul de fezabilitate
actualizat [26].

In Strategia 2026-2030 constatdm ca:

— linia Tecuci Nord - Barlad - Vaslui - lasi (Nicolina) a fost introdusa in lista celor 18
sectiuni nationale propuse pentru studiu de fezabilitate de electrificare (Anexa 7,
Actiunea A.5.1), cu o valoare estimata a SF de 29 milioane lei, parte a unui program
national de 2.748 milioane euro

— aceeasi relatie este mentionata ca extindere viitoare a ariei de conducere a
Centrului de Management al Traficului lasi (Anexa 4, Actiunea A.2.1)®

— segmentele Vaslui-lasi, Barlad-Vaslui si Tecuci-Barlad sunt incluse in programul
de centralizare a instalatiilor de semnalizare — Lot 4, cu deviz total de 770,5 milioane
lei (Anexa 5, Actiunea A.3.2)®

— in schimb, dublarea liniei nu este mentionata in Strategia 2026-2030, iar relatia
lasi-Galati nu apare ca propunere de includere in reteaua TEN-T Comprehensive
— cele doua elemente centrale ale propunerii din 2021 raman neadresate;

— conceptul de "cai ferate cu potential turistic" nu se regdseste in niciuna dintre
cele 14 anexe ale Strategiei 2026-2030, desi propunerea a fost formulata inca din
20215

Constatam totodata o involutie ingrijoratoare pe liniile secundare din regiunea moldava:
Anexa 5 contine lista celor 45 de sectii de circulatie pentru care CFR SA a solicitat, iar MTI
a acordat deja un acord de principiu, pentru inchidere prin Hotarare a Guvernului, in
temeiul art. 27 alin. (22) din OUG nr. 12/1998 ™. Pe aceastd lista figureaza, intre altele:
Crasna-Husi (33,2 km), Falciu-Falciu Nord (3,5 km), Leorda-Dorohoi (21,5 km) si
Dolhasca-Falticeni (24,9 km), toate pe raza SRCF lasi®

.CFR SA a inaintat cdtre MTI o listd a sectiilor CF care sunt inchise circulatiei trenurilor din
motive tehnologice sau sunt deschise circulatiei dar fard trafic feroviar sau cu trafic
extrem de redus (...) In aplicarea prevederilor alin. (22) al art. 27 din OUG 12/1998, MTI a
transmis un acord de principiu pentru toate cele 45 de sectii propuse a fi aprobate pentru
Inchidere prin hotdrare a Guvernului.” — Strategia 2026-2030, Anexa 5, Obiectiv strategic
specific A.3
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3. Propuneri concrete pentru Strategia 2026-2030

3.1. Dublarea si electrificarea liniei feroviare M600 Tecuci-lasi, cu extensia
operationala lasi—Cristesti Jijia si integrarea relatiei lasi-Galati drept coridor
multimodal TEN-T

Stadiul actual: Strategia 2026-2030 retine relatia Tecuci Nord-Barlad-Vaslui-lasi (Nicolina)
numai pentru realizarea studiului de fezabilitate al electrificarii (Anexa 7, A5.1) [4], fara
dublarea sectoarelor cu linie simpla si fara o sursa identificata pentru executia investitiei.
Relatia lasi-Galati, argumentata inca din 2021 ca legatura mai scurta cu portul Galati si cu
axa catre Constanta, nu apare ca propunere de extindere a retelei TEN-T comprehensive [3].
Reabilitarea Tecuci-lasi—-Cristesti Jijia fusese insa mentionata in Strategia 2021-2025 si in
Contractul de activitate si performanta 2021-2025 [8] [9]. O eventuald extensie catre
Botosani prin Harlau presupune o legatura feroviara noua Harldu-Botosani si trebuie tratata
ca ipoteza distinctd, nu ca parte deja existenta a M60O0.

Fundamentare suplimentara din propunerea MVA (2021): MVA a solicitat explicit
electrificarea Tecuci-lasi-Cristesti Jijia, argumentand ca lipsa electrificarii accentua
decalajele regionale, ca linia poate sustine mobilitatea transfrontaliera si operatiunile de
transbordare intre ecartamentul european si cel larg, ca ofera o relatie mai eficienta cu
Galati si Constanta si ca trebuie planificata in complementaritate cu autostrazile A7 si A8.
MVA estima atunci o reducere a timpului lasi-Bucuresti cu aproximativ 1-1,5 ore; MVI
considera aceasta valoare o ipoteza istorica ce trebuie recalculata in SF, separat pentru
efectul electrificarii, al dublarii, al eliminarii restrictiilor de viteza si al modernizarii instalatiilor
[26].

Configurarea coridorului multimodal lasi-Galati: axa propusa urmeaza relatia
lasi-Vaslui-Barlad-Tecuci-Galati, pe aproximativ 250 km, si conecteaza direct doua noduri
urbane majore, municipiile de rang | lasi si Galati, precum si municipiile de rang Il Vaslui,
Barlad si Tecuci. Componenta feroviara este formata din M600 lasi-Tecuci si continuarea
Tecuci-Barbosi-Galati; ea trebuie sa constituie coloana vertebrala a coridorului, prin
modernizare, electrificare, cresterea capacitatii si integrarea terminalelor Socola/Cristesti
Jijia, Barlad si Galati/Barbosi. Propunerea MVA estimeaza ca teritoriul urban deservit direct
depaseste 660.000 de locuitori si evidentiaza rolul coridorului in coeziunea teritoriala si in
reducerea decalajelor de dezvoltare [29].

Precizam faptul ca nota conceptualda a coridorului multimodal lasi-Galati a fost inaintata
catre Comisia Europeana in atentia Comisarului European de Transport de la momentul
respectiv. Sursa:
https:/api N . S .
-a-aj -pe- - isiei- In iunie 2024 propunerea a fost prezentatd si
inmanata oficial din partea MVA si Secretarului General Adjunct al NATO, prezent la o
dezbatere in cadrul unui eveniment organizat de Camera de Comert si Industrie lasi.

Caracterul multimodal rezulta din corelarea axei feroviare cu imbunatatirea relatiei rutiere
lasi-Vaslui-Barlad-Tecuci-Galati, cu Portul Galati si platformele logistice aferente, cu
infrastructura cargo/intermodald a nodului lasi si, pe termen lung, cu eventuala valorificare
navigabild a Prutului. In cadrul Strategiei CFR, aceste componente reprezinta
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fundamentarea cererii si a intermodalitatii; solicitarea adresata CFR SA si MTI priveste Tn mod
direct modernizarea axei feroviare si coordonarea ei cu nodurile multimodale, fara a
transfera companiei competente care apartin infrastructurii rutiere, navale sau aeroportuare.

SOLICITARE: (a) recunoasterea explicita in Strategie a coridorului multimodal
lasi-Vaslui-Barlad-Tecuci-Galati, cu M600 lasi-Tecuci si legatura
Tecuci-Barbosi-Galati drept axa feroviara principal3; (b) includerea in programul de
finantare a unui proiect etapizat de modernizare, electrificare si crestere a
capacitatii pe Tecuci-Barlad-Vaslui-lasi, inclusiv dublarea integrala sau selectiva a
isectoarelor cu linie simpla, pe baza unui studiu de capacitate; (c) modernizarea si
integrarea operationala a relatiei Tecuci-Barbosi-Galati si a nodurilor/terminalelor
Socola-Cristesti Jijia, Barlad si Galati; (d) sustinerea de catre MTI/CFR SA a includerii
relatiei lasi-Galati in reteaua TEN-T comprehensive, ca legatura de alimentare si de
interconectare a coridoarelor europene din estul Romaniei; (e) realizarea separata a
unui studiu de oportunitate pentru conexiunea cu Botosani, care sa compare
modernizarea variantei existente prin Veresti cu ipoteza unei legaturi noi
Harlau-Flamanzi-Botosani.
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PROPUNERE DE CORIDOR MULTIMODAL
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Figura 1. Propunerea de coridor multimodal lasi-Vaslui-Barlad-Tecuci-Galati
Sursa: Asociatia Moldova Vrea Autostradd, Nota de fundamentare din 10.05.2024 [29]. Datele de stadiu inscrise pe hartd

sunt cele disponibile la data elabordrii.
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3.2. Coridor feroviar Est-Vest propus:
Odesa-Basarabeasca-Cantemir/Falciu-Barlad-Tecuci-Adjud-Onesti-Ciceu-Miercure
a Ciuc-Brasov/Sighisoara

Stadiul actual: Strategia CFR SA 2026-2030 nu mentioneaza o relatie feroviara
Cantemir-Falciu-Barlad si nici conectarea acesteia catre Basarabeasca/Odesa. Este necesara
0 precizare: actualul coridor european Baltic-Marea Neagra—Marea Egee ajunge catre Odesa
prin Pascani-lasi-Chisinau, nu prin Barlad—-Cantemir [10]. Prin urmare, axa sudica propusa de
MVI reprezinta un coridor complementar care trebuie mai intai fundamentat si apoi sustinut
intr-o viitoare revizuire TEN-T; nu este o sectiune TEN-T deja recunoscuta. Testul de trecere
Falciu (RO)-Cantemir (MD) din 22 aprilie 2026 confirma posibilitatea operationala a
traversarii si justifica evaluarea detaliata a coridorului, fara a substitui un studiu de
fezabilitate [11]. Conceptul apare si in cadrul preliminar pentru un instrument de planificare
metropolitan la nivelul aglomerarii urbane Vaslui, cu statut explicit orientativ [28].

Configurarea propusa: pe sectorul estic, coridorul leaga Odesa de Basarabeasca si
Cantemir; traversarea Prutului se realizeaza pe relatia Cantemir-Falciu, iar pe teritoriul
Romaniei continua pe relatia Falciu-Barlad-Tecuci-Adjud-Onesti. Din zona Onesti, extensia
catre Ciceu-Miercurea Ciuc si mai departe catre Brasov/Sighisoara trebuie analizata ca etapa
distincta. Coridorul se intersecteaza cu axa lasi-Galati in zona Barlad-Tecuci si cu M500 in
zona Adjud, generand redundanta de retea, rute alternative pentru marfa si o conexiune
transversala intre Republica Moldova/Ucraina, regiunea moldava si Transilvania.

Relevanta trebuie evaluata pe trei dimensiuni:

(i) civila si economica, prin scurtarea unor relatii de marfa si conectarea centrelor Barlad,
Tecuci, Adjud si Onesti;

(i) logistica si de rezilienta, prin crearea unei alternative la axele nordice si la traseele
vulnerabile la intreruperi;

(iii) strategica si de dubla utilizare, prin conectarea frontierei estice si a porturilor ucrainene
cu reteaua feroviara romaneasca. Analiza trebuie sa includa starea infrastructurii existente
sau recuperabile, podul Falciu-Cantemir, procedurile de frontiera, diferenta de ecartament,
solutiile de transbordare, cererea, interoperabilitatea, impactul de mediu si costurile de
readucere in exploatare.

OLICITARE: Introducerea la obiectivele B.1 si B.4 a unui studiu d
portunitate/prefezabilitate pentru coridorul
desa-Basarabeasca-Cantemir-Falciu-Barlad-Tecuci-Adjud-Onesti, cu analizarea
eparata a continuarii spre Ciceu-Miercurea Ciuc-Brasov/Sighisoara. Studiul va
valua inclusiv complementaritatea si punctele de intersectie cu coridorul
lasi-Galati si cu M500. Pana la finalizarea analizei se solicita retragerea sau
uspendarea procedurii de inchidere pentru Falciu-Falciu Nord si pastrarea
infrastructurii ca rezerva strategica. Daca analiza confirma utilitatea
ocio-economica si strategica, MTI va initia cooperarea bilaterala cu Republica
Moldova si Ucraina si demersul de includere a axei intr-o viitoare revizuire TEN-T.
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Figura 2. Conectivitatea geostrategica in zona Prutului si complementaritatea celor doua coridoare

propuse

Sursa: analizd si elaborare cartograficd Adrian Covdsnianu, 2026 [30]. Traseele si podurile propuse au caracter orientativ

si necesitd verificare tehnicd si institutionald.
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3.3. Calea ferata pe relatia Crasna-Husi-Chisinau

Stadiul actual: Strategia 2026-2030 mentine Crasna-Husi (33,2 km) pe lista sectiilor
propuse pentru inchidere, desi apropierea de frontiera cu Republica Moldova justifica
pastrarea optiunilor strategice [6]. Relatia Crasna—Husi-Chisindu nu este in prezent o
linie feroviara continua: realizarea ei ar necesita studierea unui nou segment
transfrontalier Husi-Prut si a racordarii catre Bucovat/Chisindu, inclusiv analiza
variantelor de traseu, a ecartamentului, a punctului de trecere si a cererii. Tocmai de
aceea, inchiderea sau dezafectarea prematura a Crasna-Husi ar elimina o optiune
fnainte de evaluarea sa.

OLICITARE: Retragerea sau suspendarea sectiunii Crasna-Husi de pe lista de
inchidere din Anexa 5 pana la finalizarea unui studiu de oportunitate privind
onservarea sa ca rezerva strategica si eventuala conexiune transfrontaliera
Husi-Chisinau. Relatia va fi inscrisa in categoria proiectelor de rezerva din Anexa
1(B.1), cu etapa initiala de prefezabilitate care sa compare variantele tehnice si
a stabileasca daca exista justificare socio-economica, transfrontaliera si de
ubla utilizare.

3.4. Electrificarea si cresterea capacitatii liniei lasi (Nicolina)-Socola-Ungheni,
inclusiv dublarea etapizata

Stadiul actual: proiectul de electrificare a relatiei lasi-Frontiera (RO)-Ungheni (MD)
apare in Anexa 8 (A.6.1 — ,Reabilitarea liniei de cale ferata Roman-lasi-Frontiera — Etapa
1 — Electrificarea liniei lasi-Frontiera (RO)-Ungheni (MD)", 318,38 milioane lei) [14], insa ca
proiect nou propus, fara sursa de finantare confirmata — spre deosebire de proiectele
din Anexa 11 (B.1). Tn Anexa 12 (B.2), studiul de fezabilitate ,Reabilitarea liniei de cale ferata
Roman-lasi-Frontiera” este inscris cu O mii lei la rubrica ,Finantare necesara” pentru
perioada 2026-2030 [15]. Aceasta valoare nu reprezinta lipsa finantarii studiului, ci faptul
ca pentru etapa SF nu mai sunt indicate resurse suplimentare in intervalul strategiei,
documentatia fiind finantatd/contractatd in programarea anterioara [15]. Problema
ramasa este lipsa unei finantari si a unui calendar clare pentru etapele ulterioare de
modernizare, electrificare si crestere a capacitatii. Reabilitarea Pascani-lasi-Ungheni
figureaza in Anexa 11 la categoria proiectelor ,pentru care sursa de finantare nu a fost
aprobata” [16], iar dublarea liniei Nicolina-Socola—Ungheni nu este mentionata in nicio
anexa.
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OLICITARE: Confirmarea unei surse si a unui calendar de finantare pentru

lectrificarea lasi-Frontiera-Ungheni si pentru cresterea capacitatii pe lasi
(Nicolina)-Socola-Ungheni. Studiul trebuie sa includa dublarea integrala sau

electiva, in functie de prognoza de trafic si de graficul Trenului Metropolitan lasi
(extensie - faza Il - spre aeroportul lasi), rezervarea culoarului pentru al doilea fir,
modernizarea statiilor si instalatiilor si eliminarea conflictelor dintre serviciile
metropolitane, traficul international si trenurile de marfa. Proiectul trebuie

orelat explicit cu Trenul Metropolitan lasi si cu finantarea CEF a conexiunii
lasi-Ungheni [13] [14].

3.5. Crearea unui portofoliu regional de cai ferate cu potential turistic si cultural

Stadiul actual: Strategia 20262030 nu instituie o categorie distincta pentru caile ferate
cu potential turistic si nu defineste criterii de identificare, conservare, finantare si
operare pentru liniile cu valoare peisagistica, culturald, ecologica ori recreativa. Desi
Anexa 9 (A7) urmareste cresterea competitivitatii transportului feroviar de calatori,
aceastd dimensiune regionald nu este tratatd. In acelasi timp, segmentul
Leorda-Dorohoi (21,5 km), parte a culoarului lasi-Dorohoi, figureaza pe lista sectiilor
propuse pentru inchidere din Anexa 5 [6], ceea ce confirma necesitatea evaluarii valorii
teritoriale si turistice Tnaintea unor decizii ireversibile.

Portofoliul regional propus de MVI include urmatoarele relatii:

— lasi-Movileni-Larga Jijia: traseu cu valoare ecologica si peisagistica, asociat zonei
umede ,Delta Moldovei” si sitului Natura 2000 ROSPAOO042 Elesteiele Jijiei si Miletinului;
poate sustine turismul de natura, birdwatching-ul, activitatile educationale si
conservarea functionala a culoarului lasi-Dorohoi [17].

— lasi-Barnova-Grajduri: sector al magistralei M600 care traverseaza ariile Natura 2000
Padurea Barnova-Repedea si Padurea Barnova; are potential pentru trenuri turistice sau
istorice pe ecartament normal, drumetii, turism academic si integrare cu reteaua velo

metropolitand, Tn complementaritate cu investitiile tehnice deja programate [4] [6] [17]
[27].

— Piatra Neamt-Bicaz: legatura cu zona montana Neamt, Lacul lzvorul Muntelui,
Masivul Ceahlau si accesul spre Cheile Bicazului; poate sustine servicii sezoniere si
pachete intermodale feroviar-autobuz-velo.

— Vama-Moldovita: relatie cu peisajul cultural al Bucovinei, patrimoniul monastic si
oferta turistica locala; serviciul feroviar poate fi coordonat cu traseele tematice si cu
patrimoniul feroviar existent in zona.
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— Dornesti-Radauti-Putna: axa pentru turism cultural, religios si de pelerinaj, care
conecteaza Radautiul cu Putna si poate valorifica circuitul manastirilor din Bucovina si
proximitatea frontierei.

— Darmanesti-Paltinoasa: coridor de acces catre Cacica, Gura Humorului si destinatiile
din Bucovina centrald, cu potential pentru servicii turistice sezoniere si integrare cu
transportul public local.

— Pascani-Targu Neamt: relatie care deserveste un bazin turistic si de pelerinaj
important; poate combina serviciul regional regulat cu trenuri tematice, in functie de
cerere, costurile de exploatare si integrarea cu transportul local.

Principii de includere si implementare: incadrarea intr-un portofoliu turistic nu trebuie
sa substituie obligatia de asigurare a mobilitatii publice si nici sa blocheze modernizarea
tehnica a retelei. Pentru fiecare relatie sunt necesare o fisa de proiect, analiza cererii,
evaluarea starii infrastructurii, identificarea investitiilor minime de siguranta si confort,
un model de operare sezonier sau permanent, integrarea tarifara si informationala,
conexiuni cu transportul local si parteneriate cu autoritatile, operatorii feroviari si
organizatiile de turism. Pana la finalizarea evaluarilor, infrastructura trebuie conservata si
protejata de decizii ireversibile.

SOLICITARE: Crearea, in cadrul Obiectivului strategic A.7 (Anexa 9), a categoriei
distincte ,,Portofoliu regional de cai ferate cu potential turistic si cultural -
Regiunea Moldova”, care sa includa lasi-Movileni-Larga Jijia,
lasi-Barnova-Grajduri, Piatra Neamt-Bicaz, Vama-Moldovita,
Dornesti-Radauti-Putna, Darmanesti-Paltinoasa si Pascani-Targu Neamt.
Portofoliul va prevedea: (a) criterii unitare de evaluare si prioritizare; (b) fise de
proiect si etapizare pentru fiecare relatie; (c) masuri de conservare si investitii
minime de siguranta, accesibilitate si confort; (d) servicii-pilot sezoniere,
tematice sau regionale, dupa caz; (e) integrare intermodala si parteneriate cu
autoritatile locale si sectorul turistic; (f) mentinerea in exploatare si conservarea
culoarului lasi-Dorohoi, inclusiv retragerea segmentului Leorda-Dorohoi de pe
lista de inchidere din Anexa 5; si (g) valorificarea complementaritatii liniei
lasi-Barnova-Grajduri cu investitiile tehnice programate pe M600.

3.6. Finantarea infrastructurii mari: coridorul feroviar al Moldovei (M500 + M600)

Stadiul actual: dintre cele 20 de proiecte prioritizate pe reteaua primara, sapte vizeaza
coridorul feroviar al Regiunii Moldova: Ploiesti Triaj-Focsani, Focsani-Roman,
Pascani-lasi-Ungheni, Pascani-Suceava-Darmanesti, Roman-Pascani, Suceava-llva
Mica si Darmanesti-Vicsani Frontiera [18]. Niciunul dintre aceste sapte proiecte de
modernizare nu are o sursa de finantare confirmata in programarea 2026-2030.
Investitia separata pentru imbunatatirea trecerii Vicsani-Vadul Siret, de 215,8 milioane
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lei, este utild, dar nu echivaleaza cu modernizarea Darmanesti-Vicsani si a intregului
coridor. Cele cinci studii de fezabilitate aferente axei principale apar in Anexa 12 cu O mii
lei la rubrica ,Finantare necesara” [15]. Interpretarea corecta este ca aceste documentatii
nu mai necesita finantare suplimentara in perioada 2026-2030, fiind
finantate/contractate in programarea anterioard [15], nu ca ar fi lipsite de finantare. Acest
nivel de maturitate trebuie valorificat prin trecerea rapida la lansarea licitatiilor de
proiectare si executie. Ruptura reala este Intre prioritizarea strategica si absenta unei
programari financiare ferme pentru realizarea investitiilor.

Absenta coridorului feroviar al Moldovei din finantarea confirmata a Strategiei 2026-2030
nu poate fi disociata de absenta simultana a relatiei lasi-Galati din lista de extindere a
retelei TEN-T Comprehensive, desi aceasta reprezinta legatura lipsa care ar conecta
direct coridorul Baltic-Marea Neagra-Marea Egee cu portul Galati si cu platforma
logistica dunareana. Nota conceptuala privind coridorul multimodal lasi-Galati a fost
fnaintata Comisiei Europene, in atentia Comisarului European de Transport de la
momentul respectiv, si a fost prezentata si inmanata oficial de MVA si Secretarului
General Adjunct al NATO, in cadrul unui eveniment organizat de Camera de Comert si
Industrie lasi in iunie 2024 [31].
https:/www.facebook.com/covasnianu.adrian/posts/pfbidO2XTAkIX5UJrbbmdnOqYp8Kih
STNRigMPEfeeXyVKKNWIiwVSgelzebDRx1dD5mvZpl?_ cft  [0]=AZbsoCku4BTKdV|3DZ
NkKd9i2r4nDfHibiaG7wWMMG6NgQL 5FaEW2kTFawUGEZanHCPaTx1JeJTPtY9fR_3kmOr44
iufiDzKbY]NW TEtMKc79WFESIfNNeO8NEakaSMBZUHNY3t-ICUZKGCK |IJoRgquwW

DN_1079aixGsAxBo3u_pndAS562TVQ9OTINOUgILo& _th_ =%2CO%2CP-R.

Faptul ca o propunere validata deja la nivel de Comisar European si de comandament
NATO nu se regaseste nici ca obiect de studiu in Strategia 2026-2030 a CFR SA
reprezinta o inconsistenta institutionala care trebuie adresata in forma finala a
documentului.

OLICITARE: Confirmarea publica, pentru fiecare dintre cele cinci studii de
ezabilitate, a stadiului documentatiei, a receptiei si aprobarii indicatorilor
ehnico-economici, precum si a eventualelor actualizari necesare. Se solicita
introducerea unui calendar angajant pentru etapele urmatoare — aprobare,
proiectare si executie — si constituirea programului-cadru ,,Coridorul Feroviar
Est (M500+M600)". Programul va avea jaloane de maturizare si implementare
pana in 2028, indicatori anuali, surse de finantare si responsabilitati
institutionale clare pentru cele sapte proiecte prioritizate.
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3.7. Prioritizarea finantarii pentru modernizarea integrala a coridorului
Suceava-Beclean-Dej - Cluj Napoca

Stadiul actual: Strategia include proiectul Suceava-llva Mica intre investitiile prioritizate
pe reteaua primara [18], dar nu trateaza explicit relatia functionala pana la Cluj Napoca
ca un coridor unitar. O abordare limitata la Suceava-llva Mica risca sa fragmenteze
interventia si sa transfere blocajele spre sectorul Ilva Mica-Dej-Cluj-Napoca, reducand
beneficiile pentru legatura est-vest dintre Bucovina, nordul Transilvaniei si reteaua
nationala.

Argumentatie: relatia Suceava-Gura Humorului-Campulung Moldovenesc-Vatra
Dornei-llva Mica-Cluj Napoca traverseaza un relief dificil si deserveste simultan
mobilitatea regionala, turismul, transportul de marfa si conectivitatea interregionala.
Modernizarea integrala trebuie sa urmareasca eliminarea restrictiilor de viteza, cresterea
vitezei comerciale, consolidarea terasamentelor si a lucrarilor de arta, modernizarea
instalatiilor, a statiilor si a sistemului de electrificare, cresterea rezilientei la fenomene
meteo si asigurarea unei exploatari continue si previzibile pe intregul traseu. Coridorul
poate deveni principala legatura feroviara rapida est-vest a nordului tarii si o axa de
acces catre destinatiile turistice din Bucovina si zona Vatra Dornei.

SOLICITARE: Reformularea si extinderea proiectului Suceava-liva Mica intr-un
proiect integrat de modernizare a coridorului Suceava-llva
Mica-Beclean-Dej-Cluj-Napoca, cu prioritizarea finantarii pentru intregul traseu.
Strategia va prevedea: (a) tratarea unitara a sectoarelor Suceava-llva Mica si llva
Mica-Cluj Napoca; (b) un calendar pentru actualizarea documentatiilor,
aprobarea indicatorilor, proiectare si executie; (c) etapizarea lucrarilor fara
pierderea functionalitatii cap-la-cap; (d) indicatori de rezultat privind viteza
comerciala, capacitatea, fiabilitatea si reducerea restrictiilor; si (e) identificarea
surselor de finantare din Programul Transport, CEF, instrumentele de mobilitate
militara si cadrul financiar 2028-2034.

3.8. Echipe multidisciplinare pentru proiectele de tren metropolitan: planificare
teritoriala, mobilitate urbana si GIS

Stadiul actual: Strategia 2026-2030 nominalizeaza sase proiecte de tren urban si
metropolitan dezvoltate in parteneriat cu CFR SA, inclusiv proiectul lasi, in cadrul
Prioritatii P6 a Programului Transport [19]. Documentul nu stabileste Tnsa cerinte
explicite privind includerea competentelor de planificare teritoriala, analiza a bazinelor
de navetism, modelare origine-destinatie, amplasarea statiilor, dezvoltare orientata spre
transport public, intermodalitate si GIS. Aceste competente completeaza, fara a inlocui,
expertiza inginereasca feroviara si sunt sustinute de logica integrata a MasterPlanului
Metropolitan lasi [27].
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OLICITARE: Introducerea in UIP-urile si in documentatiile de atribuire pentru
proiectele de tren metropolitan a unei competente-cheie in planificare

eritoriala si mobilitate urbana, demonstrata prin studii si experienta relevante in

eografie umana/urbana, urbanism, transporturi, planificare regionala sau

omenii echivalente, impreuna cu competente GIS. Formularea trebuie sa fie
bazata pe competente si experienta, sa nu restranga nejustificat accesul
profesional si sa asigure colaborarea efectiva cu expertii feroviari, economici, de
mediu si de transport public.

3.9. Riscul de nealiniere a programarii pentru M606 Pascani-lasi-Ungheni la
obiectivele retelei centrale TEN-T

Stadiul actual: Regulamentul (UE) 2024/1679 stabileste tinta de finalizare a retelei
centrale pana la 31 decembrie 2030 si cerinte tehnice privind electrificarea, sarcina pe
osie, trenurile de marfa de minimum 740 m si interoperabilitatea. Aplicarea proiectelor
ramane insa legata, potrivit art. 8 alin. (5), de maturitate, procedurile legale si
disponibilitatea resurselor, iar eventualele exceptii trebuie motivate conform
regulamentului. Anexa 12 preia cerintele tehnice si termenul general, dar programarea
financiara nu prezinta un traseu credibil pentru modernizarea integrala a M606 [20].

Programarea actuala ridica urmatoarele probleme de coerenta:

— in tabelul de prioritizare a celor 20 de proiecte ale retelei primare (capitolul de
prioritizare al Strategiei), Pascani-lasi-Ungheni este incadrat la tipul de interventie
mmodernizare + electrificare partial” (pozitia 12, punctaj 5734) "4, nu la
,modernizare + electrificare” (standard complet TEN-T Core) — singura linie TEN-T
Centrala din top 20 cu mentiunea ,partial” la electrificare;

— singurul proiect concret prevazut pentru M606 pe intreaga perioada 2026-2030
este ,Reabilitarea liniei de cale ferata Roman-lasi-Frontiera — Etapa 1 —
Electrificarea liniei lasi-Frontiera (RO)-Ungheni (MD)", cu 318.380 mii lei™ — adica
electrificarea unui singur segment de ~30 km (lasi-Ungheni), fara modernizarea
structurala a liniei si fara tratarea segmentelor Roman-lasi (70 km), care raman cu
viteza redusa, restrictii de viteza acumulate si parametri tehnici sub standardul
TEN-T;

— pe M500 (Ploiesti Triaj-Focsani), alta componenta a aceluiasi coridor TEN-T
Centrald, singurul proiect programat este explicit etichetat drept ,Etapa | Light
Modernization” — si numai pe sectiunea initiald Ploiesti Triaj-Valea Calugareasca
(211.423 mii lei), nu pe intregul coridor 2,

— studiul de fezabilitate pentru ,Reabilitarea liniei de cale ferata
Roman-lasi-Frontiera” (Anexa 12 B.2, pozitia 21) este inscris cu O mii lei la rubrica
.Finantare necesara” pentru 2026-2030 [20]. Aceasta valoare indica faptul ca etapa
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SF  nu mai necesita resurse suplimentare 1in intervalul strategiei, fiind
finantata/contractata anterior [15]; ea nu poate fi utilizatda ca argument privind
absenta finantarii documentatiei. Deficienta de programare priveste etapele
ulterioare — proiectarea si executia modernizarii complete — pentru care Strategia
Nnu prezinta un calendar financiar suficient de clar.

Prin contrast, pe Coridorul Rin-Dunare, linii cu acelasi statut de TEN-T Centrald
beneficiazd de modernizare completd la standard cu vitezd de 160 km/h:
Caransebes-Timisoara-Arad: 6.588.958 mii lei in B.1+B.2 ?4; Brasov-Sighisoara: 3.935.051
mii lei M Cluj-Oradea-Episcopia Bihor: 2.528.467 mii lei®!. Nicio linie TEN-T Centrala din
vestul Romaniei nu este tratata cu ,light modernization” sau cu ,electrificare
partiala” — aceste formule sunt aplicate exclusiv coridorului moldayv, din zona estica
a Romaniei.

Tn aceastd form3, Strategia creeazad un risc de neatingere a obiectivelor TEN-T pe M606
si, mai ales, de lipsa a maturitatii necesare pentru finantare dupa 2027. Nu se poate
afirma automat existenta unei incalcari juridice, deoarece regulamentul permite
etapizare si, in anumite conditii, exceptii; totusi, CFR SA si MTI trebuie sa prezinte un
calendar de conformare, parametrii tehnici-tinta si justificarea transparenta a oricarei
etapizari sau derogari. In lipsa acestora, diferenta dintre prioritizare si alocare ramane
insuficient explicata.

,In conformitate cu politica Uniunii Europene in domeniul transporturilor, reabilitarea si
modernizarea infrastructurii retelei TEN-T Centrale trebuie finalizatd pdnad in anul 2030.” —
Strategia 2026-2030, Anexa 12, Obiectiv strategic specific B.2

SOLICITARE: Reformularea interventiei pentru Pascani-lasi-Ungheni ca
wmodernizare completa si electrificare”, cu etapizare justificata tehnic, nu ca
ubstituire permanenta prin electrificare partiala. Se solicita: (a) confirmarea
tadiului, receptiei si aprobarii SF Roman-lasi-Frontiera si actualizarea sa numai
daca este necesar3; (b) alocarea si indicarea surselor de finantare pentru
proiectare si executie; (c) definirea parametrilor-tinta TEN-T si a calendarului
pana la punerea in functiune; (d) clarificarea caracterului si limitelor interventiei
»Light Modernization” pe Ploiesti Triaj—-Focsani, astfel incat aceasta sa fie o etapa
intermediara, nu standardul final; (e) aplicarea unor criterii unitare si
transparente de prioritizare financiara intre coridoarele centrale TEN-T; (f)
indicarea expresa a temeiului si duratei oricarei derogari sau etapizari fata de
cerintele Regulamentului (UE) 2024/1679.
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3.10. Reevaluarea liniei Dolhasca-Falticeni si conservarea acesteia pentru mobilitate
regionala si navetism

Stadiul actual: Sectia Dolhasca-Falticeni (24,9 km) este inclusa in Anexa 5 intre liniile
pentru care CFR SA a solicitat, iar MTI a acordat un acord de principiu in vederea
inchiderii prin Hotarare a Guvernului [6]. Linia asigura racordarea municipiului Falticeni
la magistrala M500, prin nodul Dolhasca, si pastreaza un potential relevant pentru
navetismul educational si profesional, accesul la servicii publice, conexiunile catre
Suceava, Pascani si lasi, precum si pentru mobilitatea persoanelor care nu dispun de
autoturism. Evaluarea exclusiv prin prisma traficului actual risca sa ignore cererea
latenta, calitatea orarului, lipsa conexiunilor coordonate si posibilitatea reorganizarii
serviciului.

Directii de analiza: inaintea unei decizii ireversibile trebuie evaluate bazinul real de
navetism, fluxurile origine-destinatie, conexiunile orare in statia Dolhasca, starea si
costurile minime de readucere la parametri functionali, utilizarea unui material rulant
regional adecvat, integrarea tarifara cu transportul judetean si variantele de serviciu
regulat, navetist ori pilot. Analiza trebuie sa includa, in conditiile legii, si posibilitatea
transferului, delegarii sau incredintarii administrarii infrastructurii catre o autoritate ori
structurd publicd locald/regionald, fard afectarea regimului juridic al infrastructurii
feroviare publice si cu respectarea cerintelor de sigurantd, interoperabilitate si acces
nediscriminatoriu.

SOLICITARE: Suspendarea procedurii de inchidere a sectiei Dolhasca-Falticeni si
retragerea temporara a acesteia din lista prevazuta in Anexa 5, pana la
finalizarea unei analize de oportunitate si a unui plan de serviciu public regional.
Studiul va compara cel putin urmatoarele scenarii: () mentinerea in
administrarea CFR SA si reluarea unui serviciu sincronizat cu trenurile de pe
M500; (b) operarea unui serviciu regional/navetist in baza unei obligatii de
serviciu public; (c) transferul sau delegarea administrarii catre nivelul
local/regional, in conditiile legii, cu finantare si responsabilitati clar definite; si
(d) conservarea infrastructurii ca rezerva de mobilitate, in cazul in care reluarea
imediata a traficului nu este justificata. inchiderea definitiva va putea fi analizata
numai dupa epuizarea si motivarea transparenta a acestor alternative.

3.11. Hub-uri logistice si terminale intermodale: definirea platformelor
lasi-Socola/Cristesti Jijia, Galati-Barbosi si Suceava ca noduri strategice nationale
Stadiul actual: Strategia trateaza coridoare, terminale si proiecte punctuale, dar nu
instituie o ierarhie clara si un program integrat pentru platformele intermodale din estul
tarii. lasi-Socola/Cristesti  Jijia, Galati-Barbosi si Suceava indeplinesc functii
complementare care depasesc interesul local: lasi-Socola/Cristesti Jijia deserveste

relatiile cu Republica Moldova si Ucraina, operatiunile intre ecartamentul normal si cel
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larg, nodul feroviar lasi si dezvoltarea cargo/intermodala; Galati-Barbosi asigura interfata
feroviara cu Portul Galati, Dunarea, platformele industriale si coridorul lasi-Galati;
Suceava articuleaza M500, conexiunile spre Vicsani-Vadul Siret, Bucovina, nordul
Transilvaniei si coridorul Suceava-llva Mica-Beclean-Dej—Cluj-Napoca [18] [27] [29].

Argumentatie: recunoasterea acestor platforme ca noduri strategice nationale ar crea o
retea logistica coerenta pentru coridoarele nord-sud si est-vest, fluxurile comerciale si
de reconstructie catre Ucraina si Republica Moldova, mobilitatea militara si transferul
marfurilor Intre transportul feroviar, rutier, portuar si, dupa caz, aerian. Pentru fiecare
nod trebuie definite perimetrul functional si rezerva de teren, racordurile feroviare si
rutiere de ultim kilometru, capacitatile de transbordare si depozitare, facilitatile vamale,
solutiile pentru ecartament normal/larg, digitalizarea operatiunilor, alimentarea
energetica, securitatea, rezilienta climatica, modelul de administrare si relatia cu
operatorii economici si autoritatile locale.

SOLICITARE: Introducerea in Strategie, la obiectivele A.7, B.1 si B.4, a unui
program distinct ,,Hub-uri logistice si terminale intermodale strategice -
Regiunea Moldova”, prin care platformele lasi-Socola/Cristesti Jijia,
Galati-Barbosi si Suceava sa fie desemnate noduri strategice nationale.
Programul va include: (a) delimitarea functionala si protejarea terenurilor
necesare; (b) masterplan si studiu de fezabilitate individual pentru fiecare
platforma; (c) modernizarea racordurilor feroviare si rutiere, inclusiv a
conexiunilor de ultim kilometru; (d) dezvoltarea capacitatilor de transbordare,
depozitare, vama si manipulare pentru ecartament normal si larg, acolo unde
este relevant; (e) integrarea cu Portul Galati, Aeroporturile lasi si Suceava,
coridoarele TEN-T si punctele de frontiera; (f) un model de guvernanta si operare
in parteneriat cu autoritatile locale, administratorii infrastructurilor si operatorii
privati; si (g) un calendar de finantare prin Programul Transport, CEF,
instrumentele pentru mobilitate militara si cadrul financiar multianual
2028-2034, cu indicatori de capacitate, timp de procesare, volum intermodal si
rezilienta.

4. Sinteza a solicitarilor

Nr. Propunere Stadiu in Strategia Solicitare MVI
2026-2030
1 Coridor multimodal SF pentru electrificarea Recunoastere explicitd; proiect
lasi-Vaslui-Barlad-Tec | Tecuci-lasi; lipsesc feroviar integrat si etapizat;
uci-Galati, cu axa recunoasterea coridorului capacitate/dublare; integrarea
feroviara M600 + integrat, calendarul de nodurilor sidemers TEN-T

Tecuci-Barbosi-Galati | executie sidemersul TEN-T
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MOLDOVA VREA
INFRASTRUCTURA

Propunere

Coridor feroviar
est-vest
Odesa-Basarabeasca
—Cantemir-Falciu-Bar
lad-Tecuci-Adjud-On
esti

Stadiu in Strategia
2026-2030

Absent; nu este in prezent
parte a coridorului TEN-T
existent; infrastructura
transfrontaliera si sectii
interne insuficient
valorificate

Solicitare MVI

Studiu de
oportunitate/prefezabilitate B.1/B.4;
conservarea Falciu-Falciu Nord;
cooperare bilaterala si eventual
demers TEN-T

Rezerva strategica
Crasna-Husi si
posibila conexiune
Husi—Chisinau

Crasna-Husi pe lista de
inchidere; lipsa feroviara
transfrontaliera

Suspendarea inchiderii si
prefezabilitate pentru variantele de
conexiune

Electrificare si
cresterea capacitatii
lasi
(Nicolina)-Socola-Un
gheni

Electrificare propusa; SF
general finalizat; dublarea
absenta

Finantare si calendar pentru
proiecta re/executje; dublare
integrald/selectiva pe baza
studiului de capacitate

Portofoliu regional de
cdi ferate cu potential
turistic si cultural:
lasi-Movileni-Larga
Jijia;
lasi-Barnova-Grajduri;
Piatra Neamt-Bicaz;
Vama-Moldovita;
Dornesti-Radauti-Put
na;
Darmanesti-Paltinoas
a;Pascani-Targu

Categorie inexistents;
lipsesc criterii, fise de
proiect si un program de
conservare/operare;
Leorda-Dorohoi este
propusa pentru inchidere

Categorie distincta A.7 si portofoliu
regional; evaluare si etapizare;
conservare; servicii
turistice/regionale si parteneriate;
retragerea Leorda-Dorohoi de pe
lista de inchidere

Neamt

Finantarea 7 proiecte prioritizate; Confirmarea stadiului SF; calendar
coridorului niciun proiect de pentru aprobare, proiectare si
M500+M600 modernizare cu finantare executie; program-cadru

confirmatd; 5 SF-uri deja
finantate/contractate, fara
necesar suplimentar in
Anexa 12

,Coridorul Feroviar Est”

Reabilitarea integrala
Suceava-llva
Mica-Cluj Napoca

Suceava-llva Mica este
prioritizata, dar relatia pana
la Cluj Napoca nu este
tratata unitar

Proiect integrat cap-la-cap;
finantare prioritara, calendar si
indicatori de rezultat pentru
intregul coridor

Echipe
multidisciplinare
pentru tren
metropolitan

Strategia nu prevede
explicit competente de
planificare teritoriala,
mobilitate si GIS

Cerinte bazate pe competente in
UIP si documentatiile de atribuire

Risc de nealiniere
TEN-T pe M606

Electrificare partialg;
etapele de proiectare si
executie insuficient
programate

Modernizare completa ca tints;
finantarea proiectarii si executiei;
calendar si justificarea
etapizarilor/derogarilor
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Propunere Stadiu in Strategia Solicitare MVI
2026-2030

10 Reevaluarea liniei Linie inclusa in Anexa 5 Suspendarea inchiderii; analiza de
Dolhasca—Falticeni intre sectiile propuse oportunitate si a
pentru navetism si pentru inchidere transferului/delegarii administrarii
mobilitate regionala catre nivelul local/regional, in

conditiile legii

M Hub-uri logistice si Lipsesc ierarhia nationalg, Desemnare ca noduri strategice
terminale delimitarea functionala si nationale; masterplanuri, racorduri,
intermodale: programul integrat de terminale, guvernanta si calendar
Socola/Cristesti Jijia, investitii de finantare

Barbosi si Suceava

5. Temei procedural si solicitarea unui raspuns institutional structurat

Prezentele propuneri se depun in conformitate cu Legea nr. 52/2003 [2], prin formularul
de e-consultare disponibil pe pagina MTI si prin  transmitere la adresa
consultare.publica@mt.ro, in termenul-limita de 27.07.2026 [1]. Solicitam ca raspunsul
institutional sa trateze distinct fiecare dintre cele unsprezece propuneri, printr-o matrice
care sa indice: acceptarea integralad/partiala sau respingerea, motivarea, documentul ori
anexa modificata, unitatea responsabila si termenul estimat. Pentru propunerile
nepreluate solicitam justificare scrisa si publicarea raspunsului Tn registrul procedurii de
consultare.

Cu stima,

Adrian Covasnianu
Presedinte, Asociatia Moldova Vrea Infrastructura (MVI)
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Surse si trimiteri documentare

[1]1 MTI/CFR SA — Strategia de dezvoltare a infrastructurii feroviare 2026-2030 (document principal, 82
pagini) si Anexele 1-14, publicate in procedura de transparenta decizionala pe mt.ro, sectiunea
Transparenta decizionald; termen de depunere a propunerilor: 27.07.2026.

[2] Legea nr. 52/2003 privind transparenta decizionald in administratia publica, republicatd in M. Of. nr.
749/3.12.2013.

[3] Covasnianu, A. —"Analiza Pl 2020-2030: investitii in infrastructura feroviara", propuneri depuse la MTl in
transparenta decizionald, lasi, 13.12.2021 (referitor la proiectul de HG privind Planul Investitional feroviar
2020-2030, publicat pe mt.ro).

[4] Strategia 2026-2030, Anexa 7 — Obiectiv strategic specific A.5, Actiunea A.5.1: tabelul sectiilor de
circulatie propuse pentru SF de electrificare (18 sectii; lasi: Tecuci Nord-Barlad-Vaslui-lasi (Nicolina), SF
estimat 29,0 mil. lei; total program 2.748,02 mil. euro /13.850 mil. lei).

[5] Strategia 2026-2030, Anexa 4 — Obiectiv strategic specific A.2: aria CMT lasi, inclusiv "Extindere pe viitor
Nicolina — Vaslui — Tecuci - Marasesti".

[6] Strategia 2026-2030, Anexa 5 — Obiectiv strategic specific A.3: Lot 4 centralizare (deviz total 770.551.457
lei) si "Lista sectiilor CF propuse pentru inchidere" (45 sectii, total 834,9 km), inclusiv Crasna-Husi (33,2
km), Falciu-Falciu Nord (3,5 km), Leorda-Dorohoi (21,5 km), Dolhasca-Falticeni (24,9 km).

[7] OUG nr.12/1998 privind transportul pe caile ferate romane si reorganizarea SNCFR, republicata, art. 27
alin. (22) — procedura de inchidere a sectiilor de circulatie prin hotarare a Guvernului.

[8] HG nr. 985/2020 privind aprobarea Strategiei de dezvoltare a infrastructurii feroviare 2021-2025 (M. Of. nr.
176/312.2020) — include proiectul de reabilitare a liniei Tecuci-lasi-Cristesti Jijia.

[9] HG nr. 920/2021 privind aprobarea Contractului de activitate si performanta al CNCF "CFR" S.A. pentru
perioada 2021-2025, Anexa 7.3.

[10] Comisia Europeana — extinderea coridoarelor TEN-T catre Ucraina si Republica Moldova (propunere
COM, iulie 2022; consolidatad prin Regulamentul (UE) 2024/1679 privind orientarile Uniunii pentru
dezvoltarea retelei transeuropene de transport, art. 48 privind mobilitatea militara); hartile oficiale
TENtec: https://webgate.ec.europa.eu/tentec-maps/web/public/screen/home.

[11] Test oficial de trecere transfrontaliera feroviara Falciu (RO) — Cantemir (MD), 22 aprilie 2026 —
comunicare publica Sucursala Regionala CF lasi a CFR S.A.

[12] Directorate-General for Mobility and Transport (DG MOVE) — "EU support for better transport
connections in Eastern Europe, Ukraine and Moldova", 7 noiembrie 2025: predarea acordurilor de grant
CEF pentru proiecte transfrontaliere in Polonia, Slovacia, Romania, Ucraina si R. Moldova, in cadrul
EU-Ukraine Solidarity Lanes.

[13] Proiectul de modernizare a conexiunii feroviare lasi-Ungheni — valoare totala 33,8 mil. euro, din care 3,5
mil. euro alocare UE pentru Republica Moldova (Radio Chisinau, 3 iulie 2025; finantare CEF anuntata in
iulie 2025).

[14] Strategia 2026-2030, Anexa 8 — Obiectiv strategic specific A.6, Actiunea A.6.1: pozitia 9, "Reabilitarea
liniei de cale ferata Roman-lasi-Frontiera-Etapa 1 - Electrificarea liniei de cale ferata lasi-Frontiera (RO) -
Ungheni (MD)", credite bugetare 318.380 mii lei.

[15] Strategia 2026-2030, Anexa 12 — Obiectiv strategic specific B.2: pozitiile 21-25, inclusiv ,Reabilitarea liniei
de cale ferata Roman-lasi-Frontiera — Studiu de Fezabilitate”; valorile de O mii lei sunt inscrise la rubrica
+Finantare necesara” pentru perioada 2026-2030 si indica lipsa unei nevoi suplimentare de finantare in
acest interval. Interpretarea este coroborata cu documentele de programare si raportare CFR SA
aferente perioadei 2021-2025, in care studiile pentru Ploiesti Triaj-Focsani, Focsani-Roman,
Roman-lasi-Frontiera, Pascani-Darmanesti si Darmanesti-Vicsani—-Frontiera figureaza ca
finantate/contractate anterior.

[16] Strategia 2026-2030, Anexa 11 — Obiectiv strategic specific B.1: "reabilitare linie cf Pascani - lasi -
Ungheni" listata la categoria "proiecte prevazute a se realiza prin Programul Transport, dar pentru care
sursa de finantare nu a fost aprobata la data prezenta".

[17] Reteaua Natura 2000 in Romania: ROSPAOO042 Elesteiele Jijiei si Miletinului (arie de protectie speciala
avifaunistica); ROSCIO135 Padurea Barnova-Repedea (sit de importanta comunitara); ROSPA0092
P&durea Barnova — desemnate prin HG nr.1284/2007 privind ariile de protectie speciala avifaunistica,
cu modificarile ulterioare, respectiv Ordinul MMDD nr. 1964/2007 privind siturile de importanta
comunitara, cu modificarile ulterioare.
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[18] Strategia 2026-2030, capitolul ,Prioritizarea obiectivelor si actiunilor strategice”: lista celor 20 de proiecte
feroviare prioritizate si ierarhizate pe reteaua primara (Ploiesti Triaj-Focsani — pozitia 2, punctaj 92,44,
Focsani-Roman — 11; Pascani-lasi-Ungheni — 12; Pascani-Suceava-Darmanesti — 15; Roman-Pascani —
17; Suceava-llva Mica —18; Darmanesti-Vicsani Fr. — 20), scenariul de referinta al Programului
Investitional si tabelul de intensitate a traficului (Ploiesti V-Bacdu-Suceava-Vicsani: 49,70 trenuri/zi —
pozitia 4; Pascani-lasi: 46,13 trenuri/zi, din care 44,11 calatori — pozitia 6); Anexa 11 (B.1): tabelul proiectelor
cu finantare 2026-2030 (total 28.854.550 mii lei), inclusiv pozitia 6 — Coridorul de solidaritate UE-Ucraina,
trecerea Vicsani (RO) — Vadul Siret (UA), 215.818 mii lei.

[19] Strategia 2026-2030, Anexa 9 — Obiectiv strategic specific A.7, Actiunea A.7.1: Prioritatea P6 a
Programului Transport 2021-2027 (Dezvoltarea mobilitatii sustenabile in nodurile urbane), lista celor 23
de noduri urbane eligibile, obligatia elaborarii PMUD pana la 31.12.2027 conform orientarilor TEN-T si
tabelul celor sase proiecte de tren urban si metropolitan dezvoltate in parteneriat cu CFR SA in temeiul
OUG nr.12/1998 (Bucuresti-lifov: 1.524.600,00 mii lei; Oradea: 1.403.931,71 mii lei; lasi: 1.252.506,73 mii lei;
semi-inelul feroviar de nord Bucuresti; Sibiu; Cluj-Napoca: 1.330.937,70 mii lei).

[20] Regulamentul (UE) 2024/1679, in special art. 6 alin. (1), art. 8 alin. (5) si art. 15-16, privind termenele retelei
TEN-T, conditiile de implementare si cerintele feroviare; Strategia 2026-2030, Anexa 12 (B.2), inclusiv
pozitia 21, Reabilitarea liniei de cale ferata Roman-lasi-Frontiera — Studiu de fezabilitate”, inscrisa cu O
mii lei la rubrica ,Finantare necesara” pentru 2026-2030.

[21] Strategia 2026-2030, Anexa 11 (Obiectiv strategic specific B.1): traseele Coridorului Marea Baltica—Marea
Neagra-Marea Egee pentru transportul feroviar de marfa si de calatori pe teritoriul Romaniei, inclusiv
traseul Pascani-lasi-Ungheni pe ambele componente (marfa si calatori).

[22] Strategia 2026-2030, capitolul Prioritizarea obiectivelor si actiunilor strategice: lista celor 20 de proiecte
feroviare prioritizate si ierarhizate pe reteaua primara, pozitia 12 — Pascani-lasi-Ungheni, tip interventie
.modernizare + electrificare partial”, lungime 97 km, punctaj 57,34; comparator: Darmanesti-Vicsani Fr.
(pozitia 20) — ,modernizare + electrificare” (complet), 34 km.

[23] Strategia 2026-2030, Actiunea A.6.1 (Anexa 8), tabelul proiectelor noi propuse: pozitia 10, ,Reabilitarea
liniei de cale ferata Ploiesti-Focsani-Etapa | Light Modernization-Sectiunea Ploiesti Triaj - Valea
Calugareasca”, 211.423 mii lei.

[24] Strategia 2026-2030, Anexa 12 (B.2), pozitia 12 si 38: Modernizarea liniei feroviare
Caransebes-Timisoara-Arad (semnificativ) — total B.2: 5.719.019 mii lei + 869.939 mii lei = 6.588.958 mii lei;
Anexa 11 (B.1), pozitia 5: Reabilitarea liniei feroviare Craiova-DrobetaTurnu Severin-Caransebes, 21.427.095
mii lei.

[25] Strategia 2026-2030, Anexa 12 (B.2), pozitiile 34 si 39: Electrificarea si reabilitarea liniei de cale ferata
Cluj-Napoca-Oradea-Episcopia Bihor — 2.528.467 mii lei.

[26] Asociatia Moldova Vrea Autostrada — ,,Propunere MVA: Electrificarea Magistralei feroviare M600

Tecuci-lasi—Cristesti Jijia", 23.07.2021, propunere formulata in consultarea privind Contractul de activitate si

performanta CFR SA 2021-2025, disponibila pe pagina MVA.

[27] MasterPlanul Metropolitan lasi, revizia 3.5, aprilie 2026 — document strategic consultativ privind

integrarea trenului metropolitan, intermodalitatea, activele CFR si reteaua velo metropolitana.

[28] Covasnianu, A. — ,Cadru preliminar pentru conceperea unui instrument de planificare metropolitan la

nivelul aglomerarii urbane Vaslui”, versiunea 1, iulie 2026 — propunere orientativa privind coridorul feroviar

est-vest si conectivitatea transfrontaliera; document fara caracter normativ.

[29] Asociatia Moldova Vrea Autostrada — ,,Propunere de coridor multimodal pe flancul estic
NATO/extremitatea esticd a Uniunii Europene (relatia lasi-Galati)”, nota de fundamentare, lasi, 10.05.2024.

[30] Covasnianu, A. — ,Conectivitate geostrategica in zona Prutului (propuneri investitionale in Moldova
Apuseana si Rasariteana)”, elaborare cartografica, 2026; traseele si podurile propuse au caracter orientativ.

[31]Covasnianu, A. — postare Facebook, iunie 2024:
https://www.facebook.com/covasnianu.adrian/posts/pfbid02xTAkIX5UJrbbmdnQaYp8KIhSTNRigMPEf66iXyv
KKNWiwVSgelzebDRx1dD5mvZpl
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